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Pocas veces la línea de un automóvil 1 n unánime, como en el caso del Nuevo 
Rambler, cuyo novedoso diseño e le.todos. La moderna angulosidad de su techo. 
Sus nuevos vidrios curvos. La de 4s puertas. La audaz curvatura de su parrilla 
Todo da al Nuevo Classic una personalidad y una elegancia que lo distinguen netamente. Su mayor 
distancia entre ejes... su vigorosa carrocería monocasco 

su lujosa decoración interior, son otras de las ventajas RAMBLER LA Ss] 
de Nuevo Classic, La nueva Línea de la Calidad, que da 


que hablar a todo el mundo 
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“Ese hombre tiene un no sé qué...” 


TIENE EL ATRACTIVO DE LOS HOMBRES QUE USAN ICE BLUE 


En todo momento su forma de actuar revela amplia seguridad, tiene 
magnetismo... personalidad... El sabe lo que quiere, por eso, prefiere 
ICE BLUE Aqua Velva, loción para después de ateitarse. Sus propie- 
dades humectantes entonan y vivifican su piel isfruta durante todo 
el día de una fragancia intensamente fresca, es el personalísimo y va- 
ronil perfume ICE BLUE. 
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Paseo Colón 524, 7? piso, C.Federal. 


Las cartas-a esta sección deben dirigirse a CORREO PARABRI- 
SAS, Paseo Colón 574, 7% piso, C. Federal. Contestaremos todas 
las consultas que se nos dirijan, según las posibilidades del am- 
plio espacio destinado a tal fin, y dando prioridad a aquellas cuya 
respuesta pueda ser de utilidad y orientación a otros lectores. 
Rogamos a todos formular las consultas con claridad y la más 
precisa exposición de datos, para hacer posible una respuesta 
correcta. Próximamente PARABRISAS ampliará su servicio de 
correo para satisfacer mayor cantidad de solicitudes, 


DAUPHINIKAS 


1) Cuando pongo el motor en 
marcha, estando frío, siento un 
golpeteo bastante fuerte, que 
desaparece al calentarse el mo- 
tor. 

2) Con frecuencia debo cam- 
biar los bujes del distribuidor 
debido al juego que adquiere el 
eje, ¿Pueden colocársele tres bu- 
jes en lugar de dos? 

3) Según tengo entendido, em 
Buenos Aires los Dauphine lle- 
gan a logs 80.000 kilómetros. 
Aquí, con buen trato, no llegan 
a log 50.000, debido a los cami- 
nos de tierra, ¿Qué me sugieren 
hacer con el filtro? 

4) Cuando el coche pasa por 
un lomo de burro a 40, golpea 
un amortiguador trasero, Se lo 
ha revisado y aparentemente no 
tiene nada. 

5) Mi modelo no vino provis- 
to de filtro de aceite. ¿Es im- 
prescindible? 

6) Frecuentemente, el coche 
atraviesa charcos de agua bas- 
tante grandes. ¿Debe engrasar- 
se cada vez que eso suceda? 

7) Mi mecánico modificó el 
sistema del acelerador obtenien- 
do una sensible mejoría. Cam- 
bió el cable por una cuerda de 
piano; alargó el extremo pos- 
terior; cambió el resorte por 
uno más blando colocado en el 
vxtremo anterior del balancín. 

8) ¿Qué vida tiene una bate- 
ría? La mía tiene ya tres años 
y hasta el momento no la he 
hecho cargar. 

9) Mi Dauphine tiene un ga- 
raje medio subterráneo. ¿Afec- 
ta al motor estar continuamen- 
te entrando y saliendo? 

10) ¿No le quita vida al mo- 
tor del Gordini el hecho de es- 
tar comprimido? 

11) ¿Tiene cuatro velocida- 
des hacia adelante el motor del 
Dauphine? z 
Dauphinista Concordiense, Con- 
cordia, E.R 


1) Probablemente sea juego 


en el perno de un pistón o ca- 
beceo del pistón mismo. Si de- 
saparece al calentarse el motor, 
no es grave, Puede seguir an- 
dando. 

2) Debe haber algo anormal 
en su motor. No tenemos a ma- 
no un despiece que nos permita 
opinar si es posible o no colo- 
carle tres bujes al eje del dis- 
tribuidor. 

3) El kilometraje útil entre 
reparaciones depende exclusiva- 
mente del tipo de manejo. 80 
mil kilómetros pueden lograrse 
cuidando mucho el auto y no 
andándolo despacio en tercera. 
Evidentemente, el uso en cami- 
nos de tierra influye desfavo- 
rablemente, pero eso ocurre con 
cualquier auto, mendamos 
que haga frecuentes servicios 
del filtro de aire. 

4) Si usted está seguro de que 
el ruido es de amortiguador, 
pruebe cambiando los soportes 
(“ojos”). Es muy posible que 
“probando” no se determine na- 
da, porque la fuerza necesaria 
para hacer golpear el amorti- 
guador es muy superior a lo 
que un mecánico puede lograr 
con la mano. 

5) Imprescindible no, pero es 
importante o, digamos, “no es- 
tá de más”. Si quiere colocar 
uno, no será, seguramente, pla- 
ta desperdiciada. Por lo pronto 
le permitirá duplicar los inter- 
valos entre cambios de aceite... 
y con lo que cuesta el lubri- 
cante... 

6) Tanto como eso no, pero 
tenga presente las veces que 
cruza charcos para calcular la 
frecuencia de engrases. 

7) Tomamos nota de su co- 
mentario. 

8) La vida útil de una ba- 
tería depende del correcto man- 
tenimiento, de la periódica lim- 
pieza de los bornes, y del 
correcto funcionamiento del sis- 
tema eléctrico del coche. Tam- 
bién influye el hecho de que 
se mantenga siempre con algo 
de carga, es decir, que se pien- 
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JETAWAY — TURBOGLIDE — MERCOMATIC 
DYNAFLOW — POWERFLITE 


Ñl Contamos para ello con el equipo mejor y más 
completo de herramientas. como así también 
un gran stock de repuestos legítimos. todo lo 
cual garantiza una perfecta reparación. 

AL INTERIOR 
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se que andando despacio con las 
luces prendidas, se descarga, 
que el uso prolongado de la ra- 
dio también la descarga si el 
motor no está funcionando pa- 
ra reponer, etcétera. Por eso 
eran tan útiles los amperíme- 
tros que los autos traían antes. 
Tres años es, de todos modos, 
bastante. Puede considerarsz 
usted muy satisfecho. 

9) Subir una rampa no es lo 
ideal para un motor frío. Re- 
comendamos que lo deje enti- 
biar bien antes de subir. En 
erte caso no vale la usual re- 
comendación de salir a los po- 
cos segundos de haberlo puesto 
en marcha, ya que para seguir 
en esa línea de conducta es in- 
dispensable “usar mucho cam- 
bio y poco acelerador”, cosa que 
no puede hacerse cuando debe 
subirse de inmediato una em- 
pinada rampa. Cuando el mo- 
tor está caliente, no hay abso- 
lutamente ningún problema, 

10) No, señor. Tanto es así 
que la línea Dauphine se ha 
estandarizado en 8 a 1 de com- 
presión. Lo admiten holgada- 
mente las nuevas naftas Sú- 
per. 

11) Es opcional en Francia, 


FISICAMENTE 
MINORIZADOS 


Leí la carta titulada “Em- 
brague Manual”, firmada por 
el señor Horacio Ponti, de la 
Capital Federal; lamentable- 
mente, no consigna su direc- 
ción. Un señor de La Plata, 
“amigo de un amigo mío”, y 
físicamente minorizado, falto 
de piernas para más datos, tie- 
ne un coche adaptado. La di- 
rección de este señor es: Sr. 
Arnaldo Sánchez, Av. 66 esq. 
118, La Plata, P.B.A. Espero 
que podamos hacer un bien... 
NORBERTO J. HERRERA, Carlos 
Casares, P.B.A. 


Agradecemos al señor Herre- 
ra su colaboración y le pedimos 
disculpas por el tiempo que se 
demoró en publicar su carta. 
Normalmente, ésta hubiera sido 
una de las muy pocas a las 
cuales puede dársele prioridad, 
pero se traspapeló en la carpe- 
ta correspondiente, siguiendo 
entonces su curso normal. 


JEEPS Y JORDANS 


Tengo un Jeep *61 carroza- 
do rural, 55.000 km... La ca- 
dena de distribución hace bas- 
tante ruido. A mí no me moles- 
ta... ¿Estará perjudicando al 
motor? 

El arranque anda muy bien 
en frio, pero cuando el motor 


/fargentoteca.blogspot.com 


. 


k 
al 
Ñ 


CON SOLO GIRAR ESTA LLAVE 
SU COCHE QUEDARA 
AUTOMATICAMENTE 
ASEGURAD 


ANTIRROBO 
AUTOMATICO 


S 


TRABA DIRECCION 


CORTA CONTACTO 
Marcas que la adoptar DA CORRAN 

en Europa: 7 YARRANCA 
RENAULT. PEUGEOT, ISARO, AUTOMATICAMENTE 


M, DEMZ, FIAT, ste. TRABA PARA GARAGE 
Colocación inmediata en: — QUE A 


PERMITE 
Estanciera, Jeep, Isard, Fiat, MOVIMIENTO 
Peugeolí8. M.C,Simca etc. SIN CONTACTO 
AHORA FABRICADO en ARGENTINA 
GIRIBONE 1338 - Tel. 54-0011 


(2 cuadras Ay. Forest, A, Thor 


ACCESORIOS en 
pleno 
barrio 

Peugeot Sia 

VENTAS POR 


MAYOR Y MENOR 

ERNESTO RIVERA OTAMENDI 

Av. QUINTANA 114 

Tel. 42-3737 - Bs. As. 

Interior: remitimos contrarrembolso 
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DE 
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e CARBURACION 
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> DEA 


ESPECIALIDAD ENCENDIDO 
TRANSITORIZADO 


Av. MAIPU 1586 -Vte. López 


RECTIFICACION 
de MOTORES 


DE BAJA 
CILINDRADA 


Motocicletas, 
motonetas, 
- MICTOCOUpEs, 
De Carlo, Isard, NSU, DKW, 
Citroen 2 cv, Institec, Goliath, Saab, 
Fiat 600, Renault Dauphine y 
Volkswagen, con máquinas modernas. 
FABRICACION de REPUESTOS 


Casa GRAF S.C. 


FRANCISCO HUE 572 
San Andres F.C.G.B.M. 


¡EDEASS 


EL EMPORIO DEL ACCESORIO 


-  PREJILLAS 
Exposición y ventas: *+PARAGOLPES 


o BAGUETAS 
Av. PARRAL ORNAMENTOS 


1901 SINSIGNIAS eto. 
esq. Juan B. Justo e NACIONALES 
Tel. 54-6091 e IMPORTADOS 
Be As. —  *PARA AUTOS 
y CAMIONES 


A, CITROEN 
A REPUESTOS 

ACC ESO RIO 
MAYORISTAS DISTRIBUIDORES 


ANTARTIDA 


Av. Juan B. Justo 1283 
Tel. 77-6283 Bs. As. 


“4 ” 
e ARSE 
AUTOMOVIL SRL 
LE OFRECE LA MEJOR ATENCION 


PARA SU VEHICULO Y GARANTIA 
EN TODOS SUS TRABAJOS 


ELECTRICIDAD 


eAUTO RADIO HORARIO 


eVELOCIMETROS pa 
e INSTRUMENTAL 
LIMPIAPARABRISAS 
WACCESORIOS ELECTRICOS 
CORONEL DIAZ 2017 

Tel. 80-1556 - Cap. 
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se calienta, gira muy despacio 
¿A qué se deberá? 

¿No tendría IKA que huber 
solucionado de una buena vez 
el problema de los motores que 
tiran el aceite por la bancada 
trasera? 

Un amigo mío tiene un au- 
tomóvil marca Jordan, creo que 
131 6 "32... ¿Qué pueden in- 
jormarme al respecto? ¿Quié- 
nes fueron sus introductores? 
¿Se ve alguno en Buenos Ai 
res? 

CArLos OLIVER, Bowen, Mdza. 


No es un problema grave el 
de la cadena de distribución, 
pero, evidentemente, si anda flo- 
ja, con el tiempo se van a de- 
teriorar los piñones de distri- 
bución y todo el mecanismo co- 
rraspondiente. Cámbiela cuan- 
do tenga la oportunidad de ha- 
cerlo. 

El problema del arranque de- 
be ser por carbones gastados 
en el motor o “burro”. Hágalo 
revisar por un electricista de 
confianza. 

El problema es endémico en 
motores I.K.A., y hasta ahora 
parece haber resistido todos los 
esfuerzos por solucionarse Pe- 
ro ya son muy, muy pocos, los 
motores IKA que tiran aceite. 
De todos modos, no es un pro- 
blema grave. 

El Jordan era un automóvil 
norteamericano semideporti v o. 
En los avisos siempre aparecía 
una chica rubia conduciéndolo 
con larga cabellera al viento. 
No tenemos información sobre 
el coche ni sobre sus represen- 
tantes en Buenos Aires, si los 
hubo. Pero dígale a su amigo 
que tiene una pieza de colec- 
cionista. 


PRO ROLIDO 


Tenemos un Fiat 1500 Gran 
Clase, anda muy bien, pero lo 
noto muy caído de trompa.. 
Desde el piso hasta el resguar- 
do del cárter tiene un despeje 
de solamente 10 centímetros... 
En cualquier momento podemos 


¡NTUR 
e ELECT 


SERVICE INTEGRAL del AUTOMOVIL 
CHACABUCO 741 - Tel. 33-5450 


RICIDAD 


MANEJE SU 
INVERSION 


COMPRANDO UN 


AUTO UNION 


O 
varios planes 
de financiación 
CON RADIO 
Y CALEFACCION 


Elija el color de 
DKW en: 


En la rotonda de 
Av. del Libertador y 
Av Gral. Paz 
Talleres Propios 
Autorizados DKW 


REPUESTOS LEGITIMOS 


ACCESORIOS Y 0 
HERRAMIENTAS 

DEL AUTOMOVIL 
EN GENERAL 
GUARDINCERRI GARANZINI S.R.L 


Av. GAONA 3201/11 
Tel. 59-5040 y 7692 Cap. 


SERVICIO MECANICO 


y CISITALIA 


ENCENDIDO 
CARBURACION 


AUTO- ¡ITALIA 


SERGIO ZUFFA 


SAN PEDRITO 370 Bs. As. 


PARABRISAS O 7 


https://argentoteca.blogspot.com 


PEUGEOT 
Citroén 


REPUESTOS 
Y ACCESORIOS 


IMPORTACION 
establecimiento FABRICACION 


TATEOSSIAN Hnos. 
CABELLO 3363/65 
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IMPORTACION 
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VIAMONTE 2955- Tel. 86-5646 
Capital Federal 


BMW- DE CARLO - HEINKEL 
ISETTA-ISARD - NSU PRINZ 


IVIAMOS PEDIDOS AL INTERIOR 


SERVICE INTEGRAL 
REPUESTOS 


DK Ww 
TALLERES > 
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VIAMONTE 2166 
Tel. 47-5418 


Rs 
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Tel. 72-8573, Cap. 


FORD Jalcon 


SERRA LIMA S.A. 
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quedarnos “a caballo” de cual- 
quier desnivel del camino. 

¿Podemos colocar bajo los es- 
pirales unos espesores que lo 
tevanten 3 6 4 centímetros? 
M. A. M., Bragado. 

Efectivamente, los primeros 
1500 que salieron a la venta no 
se han caracterizado por su 
abundante “despeje”. 

Nos hemos enterado que Fiat 
ha encarado el problema y lo 
ha solucionado, modificando las 
características de los resortes y 
de los brazos de la suspensión 
delantera 

No le aconsejamos la coloca- 
ción de suplementos que modi- 
fiquen la longitud de los resor- 
tes pues al hacerlo (sin otra 
modificación de los restantes 
elementos de la suspensión) se 
pueden alterar sensiblemente la 
orientación relativa de los bra- 
zos de la suspensión variando 
en consecuencia la altura del 
centro de rolido delantero. 

Le sugerimos dirigirse a al- 
gún concesionario Fiat. 


M.G. ALCOHOLICO 
Hay un error en CORREO Pa- 
RABRISAS 38, “Deportivas”. 
Entiendo que la suspensión del 
M. G. 1100 y de su primo her- 
mano el Morris 1100, utilizan 
como medio una mezcla de agua 
y alcohol al 50-50... En el al- 
cohol se emplea una substancia 
que hace imbebible el líquido, 
para conformar, cróase o no, a 
las leyes inglesas sobre bebidas 
alcohólicas... Vi un Morris 
1100 frente a la casa de Ro- 
berto Mieres. ¿Significará algo 
interesarte? 
JOHN JEFFREY, Capital Federal 


Usted tiene razón. El elemen- 
to líquido está formado por 
agua y alcohol desnaturalizado 
al 50-50. En todos los países 
del mundo se agrega un agente 
desnaturalizador al alcohol de 
venta para evitar que sea be- 
bido en su estado natural, y: 
que es tóxico en esas condicio- 
nes. 

No sabemos si hay planes pa- 
ra el M.G.-Morris 1100. 


GORDINIKAS 

Renault Gordini: 

¿Qué velocidad de crucero 
puede llevarse en un viaje de 
$00 kilómetros con cuatro per- 
sonas y valijas? 

¿Es conveniente desinflar un 
poco los neumáticos traseros en 
caminos arenosos? 

Al andar a 100-110 noto que 
el coche se balancea ¿Será por- 
que es un coche pequeño? 

¿Es cisrto que al estacionar 


FABRICANTES DE ALFOMBRAS 
Y ACCESORIOS DE GOMA 


A PARA NCAGU 
UNA MARCA a) 
PRESTIGIO QUE 
JERARQUIZA TODOS 
SUS PRODUCTOS 


ps 
LE ra venia 
EDI 
a INDIVIDUALES. 

e suammiocas 
a ns aos 


GUARDAFANGOS 
de SUPER POLIAMIDA 


y Una extensa línea de artículos 
para toda marca Se automóvil, camión, 
1 Jeep, etc, 


“LEUMAN * 


HAS Unam te pon Mato 
VARELA 949 
Tel. 61-8557 y 61.0567 
Buenos Aires 
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RECTIFICADO 
de MOTORES 


M. PEDRAZA 1615 


Alt L. a San Martin 7200 


col 
CAUCHO SINTETICO 


PARA RADIADORES Y TANQUES DE NAFTA 
6 IRROMPIBLES 
8 INDEFORMABLES A la 
e NO QUEMAN NW 


Para toda marca de coche "| 
Fabricante. 


ROSARIO GIGLIO S. C. A, 
ALVAREZ JONTE 2620 y 
Tal, 58:8991 - Cap 


OSVALDO 


CRISTALES DE SEGURIDAD 
PLANOS Y CURVADOS 
Colizas, perfiles de COLOCACION 
goma y accesorios y VENTA 
SANTOS DUMONT 4094 + Tal, 34:1036 


UNA TRAYECTORIA 


EN EL AUTOMOTOR Dl TELLA 


Bdo. de IRIGOYEN 1051+ 26-65: 


SERVICE AUTORIZADO LOd 


I¡J¡ARD 
REPUESTOS y ACCESORIOS 
F.D. ROOSEVELT 2696 esq. Moldes 


(ex Guanacache - alt. Cabildo 2600 


T, E. 733111 


A REPUESTOS 
AN. LEGITIMOS 


Y ACCESORIOS 
NACIONALES 
E 


IMPORTADOS 
para su 


UTOMOVILES 
RROYO s.a. 


POSADAS 1188 - Tel. 44-1725 
(CONCESIONARIA OFICIAL) 


SERVICE INTEGRAL 
en Billinghurst 2264 - Cap. 


El cristal 
curvo 
de su 
automóvil 
está en 


FRUMENTO 
Hnos. 


S.A. Colo El 


IMPORTADORES 
ALVAREZ THOMAS 928/42 
T. E. 54-1880 y 55-0446 
Buenos Aires 


AUTOLUBRICADOS 


Para el equipo N 
eléctrico E 
de automotores ——< 
tractores, 5 

. 


máquinas agricolas. + Es un producto de 
[Paro motores 


eléctricos, As pl. 


industrias, ete 3 Florencio Varela 1662 
AVELLANEDA- 22-9937) 


CALENTADOR 
portátil 

A GAS 

de garrafas 


lleve en su auto 


A de 1 y 2'/, kg. 


insustituibles 


CORREO 
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un vehículo es obligatorio de- 
jarlo frenado? 

RoBERTO N. VOGLIOTTI, Santos 
Lugares, P.B.A. 

Velocidad de crucero, 90-100. 
No altere la presión de neumá- 
ticos. Ignoramos la causa del 
“balanceo” de su coche. 

Según el Código de Tránsito 
de la Ciudad de Buenos Aires, 
los coches deben estacionarse a 
50 em entre sí, y deben quedar 
con el freno de mano puesto. 
Este reglamento está lejos de 
cumplirse, puesto que como us- 
ted bien sabe, todo el mundo 
mete su coche hasta no dejar 
un milímetro de lugar, En esas 
condiciones, el único remedio es 
hacer como hacemos todos, des- 
oír la reglamentación y dejar 
el coche sin frenar. 


PREGUNTAS RAPIDAS 


1) ¿Por qué no puede colocar- 
se un escape tipo Abarth en el 
Di Tella 1500? 

2) ¿Qué velocidad aproxima- 
da pueden desarrollar los dos 
modelos de Magnette publica- 
dos en PARABRISAS 38? 

3) ¿Por qué no interviene el 
Di Tella 1500 en carreras de Tu- 
rismo Mejorado? 

4) ¿Pueden darme datos téc- 
nicos del SAAB? ¿Es cierto que 
en Europa tiene mucho presti- 
gio y que ganó pruebas de Tu- 
rismo Mejorado como la Vuelta 
úe Mónaco? 

5) ¿Cuáleg son los coches ar- 
gentinos más veloces? 
MarceLo, Cap. Federal. 

1) Nosotros ignoramos si se 
puede o no se puede, pero si no 
se puede, suponemos que es por- 
que no se fabrica para las ca- 
racterísticas de motor y el diá- 
metro de caño de escape del Di 
Tella, No creemos que ninguna 
razón técnica impida la even- 
tual colocación de un silencia- 
dor tipo Abarth en un Di Tella. 

2) No sabemos, pero tenemos 
mucho interés en saberlo. Cree- 
mos que pronto haremos un 
trst de una u otra versión (1 


portátil 


2 productos Infla toda clase de 
neumáticos. Carga hasta 


200 libras de aire 


Tenga aire al instante 
y en cualquier lugar 


PRODUCTOS ECO S.A. Ameghino 557 - Villa Mortelli - 740-3662 


INFLAGOMA 


ACCESORIOS PARA 
AUTOMOTORES 


Su COCHE MERECE 
Y NECESITA 
NUESTRAS DEFENSAS 
ESPECIALES 


NOS ESPECIALIZAMOS 
EN UÑAS Y DEFENSAS 
PARA 
COCHES AMERICANOS 


Distribuidores exclusivos 
de las atamadas Bocinas 
Electro Neumáticas REDAX 
de 2 y 3 tonos, modelo 
“SORPASSO” 
RADIOS - CALEFACTORES 
FAROS - BUSCA HUELLAS 
BARANDAS - CORTINAS 
VISERAS - ALETAS OR 
VENTILACION - TRABEX 
ORT DE PARAGOL- 
- TAPIZADOS ETC, 


JuJuY 51 
(Pza.Once) Bs. Aires 
87-8269/88-2864 


MECANICA EN GENERAL 
SERVICIO TECNICO 


Ém DE CARLO 


Abierto sábados y 
domingos 


Y 
6) NICASIO OROÑO 2242 
O) Tel. 58-6116 - Cap. 
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OS.A..C, ' 
PEUGEOT 
ENE CA SERNCE 
+ CHAPA Pintura AUTORIZADO 
e TAPICERIA 
e BALANCEO 


+ ALINEACION de 
DIRECCIONES 


e 
AÑASCO 1041 
Tel.59-1335/6125 


COJINETES 
REX 


a rodillos cónicos fabricados en 
argontina bajo licencia y asistencia 
técnica exclusiva de 


FE 


MOGUL BOWER Beorings, INC. (USA 
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS PARA 
CAP. FEDERAL Y GRAN BUENOS AIRES 


M. ALONSO y Cia. SRL 
CORDOBA 850-1*p.uB" - Tel. 32 4333 


-CARBURACION | 
“ALFREDO” 
EL “CRACK” 


DE LAS FALLAS p 
ESPECIALISTA EN ECONOMIA DE 
COMBUSTIBLE PUESTA A PUNTO - 
ARRANQUE INSTANTANEO Y 
DIAGNOSTICO DEL AUTOMOVIL 
AREVALO 1333, Cap 
Casi Córdoba 


PRINZ 


REPUESTOS 
LEGITIMOS 


IMPORTADOS 


IMPORTADORES EXCLUSIVOS 
EN LA ARGENTINA 


SKENE ARGENTINA 
S.CA. 


JUNCAL 3059 - Cap. Fed. 
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ó6 2 carburadores, respectiva- 
mente) del Magnette. 

3) No es un coche de alta 
performance. Se orienta prefe- 
rentemente hacia la conducción 
suave a velocidades normales 
de tránsito. El que quiere co- 
rrer en TM no se compra un 
Di Tella, sino alguna otra mar- 
ca más veloz. El fuerte de los 
Di Tella es su andar sereno y 
su extraordinaria duración me- 
cánica. 

4) El SAAB es un autito se- 
dán dos puertas, con motor de 
dos mpos y tres cilindros, y 
tracción delantera. Tiene 841 
c.e. y en la versión normal 
d=zsarrolla 38 CV-DIN; la ver- 
sión sport tiene 52 CV-DIN. 
Puede optarse entre tres y cua- 
tro velocidades, sincronizadas 
en cada caso. Tiene mucho pres- 
tigio en Europa, y efectivamen- 
te, ganó en Montecarlo, no 
la “Vuelta”, que no existe, sino 
el Rallye de Montecarlo, al 
mando de Erik Carlsson, volan- 
te sueco recientemente casado 
con Pat Moss, hermana del fa- 
moso Stirling y célebre corre- 
dora de rallyes a su vez. 

5) Los más veloces se en- 
cuentran entre Rambler, Va- 
liant, Chevrolet 400, Peugeot 
404 y Fiat 1500. Inmediata- 
mente después vendrían el Fal- 
con y el Peugeot 403. Con toda 
seguridad, el Magnette también 
entrará en uno de estos grupos. 


CORREDOR EN CIERNE 
1) ¿Testearán la pick-up Stu- 
debaker 7E9 y el Alfa-Romeo 
Giulietta TI? 

2) ¿Cuáles son los requisitos 
para poder intervenir en carre- 
ras en nuestro país? 

3) ¿Cuál es el precio de un 
Alja Giulietta TI? 

4) ¿Harán un viaje con hoja 
de ruta por Entre Ríos? 

5) ¿Dónde puedo conseguir 
equipo para correr, casco, barra 
antivuelco, cinturones de segu- 
ridad, guantes especiales, etc.? 

6) ¿Cuál puede ser la veloci- 
dad máxima del Chevrolet-Ma- 
serati de José Froilán Gonzá- 
lez, que corre tan exitosamente 
Jorge Cupeiro? 

7) ¿Puede darme cilindrada, 
velocidad tope y número de ci- 
lindros del Fiat 1500? ¿Se pro- 
dues ya en el país? ¿Precio? 
¿Van a presentarlo o testearlo? 
C. N. Q. R,, Santa Fe 


1) La 7E9 ya no se produce. 
En cuanto al Giulietta, no cree- 
mos, porque no es un coche pro- 
ducido en el país. No €s que 
tengamos una política contraria 
a testear coches importados, pe- 


taller especializado 


ISARD 


+ MECANICA 

» IMPORTACION 

» REPUESTOS 

» MANTENIMIENTO 

+ EQUIPOS ESPECIALES 
DE CARRERA 


SALATINO y Cía. S.R.L. 


LAS HERÁS 3281-82-6788-Bs. As 


REPUESTOS (| 


para 


EVOT: 
e Hijos 


FABRICA y VENTA 


Avanzada de la 
TECNICA en EMBRAGUE 
Viajará sin problemas 

con esta joya 


SUPER DISCO “BLINDADO” 


Sistema Patentado 
YA CONSAGRADO! 
Lo usan y lo recomiendan el 952/, 
de los colectivos: 


DODGE - PERKINS - MERCEDES 
BENZ - BEDFORD - VOLVO, etc. 


MONERCIA ss. 


Varela 765 - Bs. Aires T.E. 612-8523 


AP, 
ELECTRICIDAD 
del AUTOMOVIL 


MANUEL FRANCO GARCIA 
e Hijo 
ABIERTO SABADO TODO EL DIA 
DOMINGO 1/2 DIA 


Juan B. ALBERDI 3047 Cap. 
Tel. 61-6431 
Sucursal Mar Del Pl v. COLON 4123 


SS 
EROSA y 
ANGIO 


Hnos. s.a. 


suronzaso Mall DI TELLA 


Bdo. de IRIGOYEN 1051+ 26-6652 
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ro generalmente es menos pro- 
bable conseguir el préstamo de 
uno por el tiempo necesario. 

2) Diríjase a la sede local del 
ACA. 

8) Diríjase a Vianini Argen- 
tina, S.A., Cangallo 564, 30- 
4453, Cap. Fed. 

4) Se han efectuado ya algu- 
nos viajes por esa zona, pero 
próximamente se iniciará un 
nuevo ciclo de publicaciones tu- 
rísticas, en el cual, por supues- 
to, la Mesopotamia no faltará 

5) Es difícil darle una res- 
puesta concreta, pero sugeri- 
mos que se fije en los avisos 
que aparecen en las revistas es- 
pecializadas. 

6) La velocidad máxima de 
un auto de carrera (cualquier 
auto, en realidad) depende de 
la relación de mando final, ro- 
dado, etc. Suponemos que con 
rodado y demultiplicación ade- 
cuados. puede llegar a cerca de 
250 km por hora. 

7) 1.488 c.c., 80 HP, 150 km 
por hora. Se fabrica en el país. 
Por precio, consulte al conce- 
sionario. Se presentó ya (PARA- 
BRISAS 21, agosto 1962) y se 
testeará muy, pero muy en 
breve. 

TEMBLORES 


Tengo un 1100. A 80 noto 
un temblor en el piso del co- 
che. ¿Qué será? ¿Cuáles son las 
velocidades máximas del Fiat 
1100, Auto Union 100058, y Peu- 
geot 403? 

Un Rosarino, Rosario, S. F. 

No tenemos idea de dónde 
puede venir el temblor. Tendría 
que ser algo más específico en 
su consulta, 

Las velocidades máximas son: 
para el Fiat, 122,4 km; Auto 
Unión, 126,7; Peugeot, 137. La 
del Fiat creemos es perfecta- 
mente representativa; la del 
Auto Unión fue cortésmente 
objetada por la fábrica, quien 
afirma que es normal que es- 
tos coches desarrollen más de 
130; y la del Peugeot es tam- 
bién un poquito baja, pues un 
403 en estado óptimo debe dar 
140 reales. 

TERMOSTATO JEEP 

Ustedes dicen que es impor- 
tante usar termostato... ¿El 
Jeep lo trae de fábrica? 
RAINALDO MARTINUZZI, Capital 
Federal. 

Sí, señor, Sí, señor. 

BEL AIR 

¿A qué velocidad de erucero 
puede irse con un Chevrolet Bel 
Air 1953? ¿Cuál es su velocidad 
máxima estando en buenas con- 


diciones? ¿Cuántos kilómetros 
rinde por litro? ¿Cuántos c.c. 
y HP tiene? ¿Es cierto que el 
Valiant primera serie es más 
veloz que el Chevrolet 400? 


Un Chevroletista, Camilo Al- 
dao, Cba. 
Crucero, 100-110. Máxima, 


alrededor de 140. Rinde unos 7 
km por litro. Tiene 3.800 e.e. 
y 108 HP. Testeado por PARA- 
ERISAS, el Valiant primera se- 
rie resultó sar más veloz que 


el Chevrolet 400. En el caso del 
segunda serie, esta diferencia 


debe acentuarse, porque, según 
respectivos catálogos, el Va- 
liant tiene 137 HP y el Che- 
vrolet 105 (con compresión pa- 
ra nafta común argentina). 


RENAULTIANAS 


1) Tengo un Gordini, antes 
tuve un Renault Dauphine; con 
ambos coches tuve el problema 
de que se me quemaban los fa- 
ros. ¿Hay alguna solución? 

2) En una revista norteame- 
ricana leí que el nuevo Renault 


R.8 desarrolla solamente 125 
km/h. ¿No es muy poco para 
48 HP? ¿Se fabricará el R.8 en 
el país? 

3) ¿No se fabrican más au- 
tos Cisitalia en nuestro país? 

4) Mi Gordini no da 54 km/h, 
en primera, como dicen ustedes. 

5) ¿No creen ustedes que si 
la Ford hubiese fabricado el 
Cardinal :en. la Argentina, en 
lugar del Falcon, se hubieran 
vendido muchos autos más? 

6) Las puertas de mi auto 
hacen mucho ruido, ¿Cómo se 


PARA LOS MILLARES DE DISTRIBUIDORES 
prestollte 


y AUTOLITE 


equipados en vehículos de Industria Argentina 


CONDENSADORES 


SS 


PLATINOS 


Pldalos 
por su marca 


prestolite 


ROTORES 


DISTRIBUIDORES: Beaudean, Do Porto y Cía; Cadma; C. 1. R. A,; 
De Angelis; Galve Hnos; Goffre Carbone y Cía; Ronchetti Razzetti 


y Cía; Will L. Smith. 


FABRICADOS por ARGELITE s.A.¡.c. bajo licencia de Prestolite 
Internacional Corporation, Toledo, Ohio, U.S.A, 
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BASTA..! 
os PERDIDAS os ACEITE 


TO-RETEN 


PATENTADO 


SOLUCIONA 
El GRAVE 
PROBLEMA 
DE LA 
PERDIDA 
POR El 
CIGUEÑAL. 


ReTENES fl 
DE CAUCHO 
SINTETICO 
ESPECIAL 


E FACIL 


L APLICACION 


COJINETE de CIERRE del CARTER 
de MOTORES TERMICOS EN ESPECIAL 


AGENTES VENDEDORES PARA MOTORES IKA de 4 y 6 CILINDROS 


AUTORIZADOS : 

IL Y GRAN BUENOS AIRES: FRANCISCO R. COPPOLA, Lautaro 629-TE.63-4903 - SANTA FE: 

DANTE SCaRN, Quintana 868, Cañada de Gomez - CORDOBA: Raul Destelanis, Bvard. rela E 

Villa María - MENDOZA: Zona Cuyo: Tip Top, Mendoza S.R.L, Colón 744 - BAJA BLANCA: = 
dollo Trape, Pasaje Esnaola 565 - ENTRE RIOS: Fernandez Síntes Hnos.. Santa F6 165 (N) Paros 


QUEDAN ZONAS DISPONIBLES 
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puede solucionar? El sistema 
que se le aplica al Dauphine no 
Sirve. 

Un Mendocino. 

1) Muy posiblemente tenga 
un problema con el regulador 
de voltaje o la dinamo. Sugeri- 
mos haga revisar la instalación 
eléctrica, 

2 No, señor, para un sedán 
de ese tipo una velocidad real 
de 125 km/hora es lo normal 
para esa potencia. El Fiat 1100 
que nosotros testeamos tenía 
48 CV y desarrolló una máxima 
de 122,4 km/hora. No sabemos 
si se fabricará el R.8 en la Ar- 
gentina, pero se nos ocurre que 
no es imposible, conociendo la 
estrecha ligazón entre IKA y 
Renault, 

3) No, señor. 

4) Revisando el test, hemos 
podido comprobar que, eviden- 
temente, surgió un error, ya 
que 54 km/h “no puede ser”, 
pues correspondería a unas 
7.500 rpm de motor, que es de- 
masiado. Evidentemente, ya no 
podemos reconstruir las cir- 
cunstancias, pero creemos que 
la velocidad-tope real del coche 
testeado, en 1%, sería de unos 
45 km/hora, más o menos, No 


podemos explicarnos este error, * 


pero seguimos pensando que 54 
km/hora “no puede ser”. 

5) Eso es muy discutible. Ei 
público argentino tiene una 
imagen Ford de un auto gran- 
de y potente. Además, la com- 
petencia directa tenía planes de 
fabricación de autos grandes. 
Por otra parte, cuando la Ford 
Argentina planeó su produc- 
ción, no existía el Cardinal más 
que en las pistas de ensayos de 
prototipos. Evidentemente, la 
Ford podría haber producido en 
la Argentina otro de sus co- 
ches chicos (Taunus 17 M, Pre- 
fect, Classic, Cónsul, etc.), pero 
seguimos pensando que es muy 
discutible el éxito que podrían 
haber tenido. Además, el Fal- 
con se vende bien; basta ver 
cuántos hay en la calle. 


600 D 


1) ¿Velocidad de crucero? 

2) ¿Presión de gomas (Pire- 
Uli Role)? 

3) ¿Qué puede aplicársele a 

pintura para protegerla, 
pues el coche “duerme” a la in- 
temperie? 

4) ¿Cuál es la velocidad má- 
zima? 

5) ¿Hay que regular el fil- 
tro de aire en verano? ¿Cómo? 
El manual no dice nada. 
ARTURO ANTONINI, José Már- 
mol, P.B.A. 
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1) 85-90. 

2) 15 adelante, 24 atrás. 

3) Alguna cera protectora. 
Infórmese en alguna casa de 
venta de repuestos y/o acceso- 
rios. 

4) 110-115. 

5) Depende del tipo de filtro 
que tenga su coche, Si tiene una 
tapa girable con una mariposa 
y dos aletas, una pintada de ro- 
Jo y la otra de verde, en in- 
vierno se gira de modo que la 
aleta verde quede en la posi- 
ción superior, y en verano se 
gira para que quede arriba la 
aleta roja. Si no es así su fil- 
tro, consulte a un concesionario. 
Posiblemente sea del tipo “no 
regulable”. 


SUPER TELLA 

1) Tengo un Di Tella 1500 
que anda muy bien. En varias 
oportunidades marcó más de 
155 km/hora... Mis amigos di- 
cen que el velocimetro marca 
mal. ¿Cómo puedo hacer para 
controlarlo? 

2) Yo oí hablar mucho de 
muchachos que se hacían socios 
del Autódromo y que luego iban 
a probar los coches. ¿Se tarda 
mucho para hacerse socio? 
¿Tengo que equipar a mi Di 
Tella para correr ahí? 

3) En las carreras que se 
corren en Lobos, Carlos Paz, 
etc., ¿pueden correr coches tipo 
standard? ¿Puede participar un 
menor, con permiso escrito de 
los vadres? 

4) ¿Puede conseguirse la 00- 
lección completa de PARABRI- 
Sas? 

Horacio E, KILDJIAN, 52-0420, 
Villa Urquiza, 

1) Ningún Di Tella puede 
andar tan ligero. Su velocíme- 
tro debe andar mal. Para con- 
trolarlo múnase de un cronó- 
metro y vaya a un tramo de 
ruta abierta, sin tránsito, y más 
o menos a nivel. Cuando crea 
que su coche ya está desarro- 
llando su velocidad máxima, 
tome el tiempo en segundos que 
tarda entre dos mojones adya- 
centes. Se divide 8.600 por ese 
tiempo, y el resultado es la ve- 
locidad real del coche. (Ejem- 
plo, 30”; 3.600 + 80 = 120 km 
por hora). Compare el velocí- 
metro a distintas velocidades, 
porque puede andar bien en 
unas y mal en otras. 

2) No hace falta “hacerse so- 
cio”, Basta presentarse los días 
miércoles o sábados por la tar- 
de (siempre que no haya ca- 
treras) con registro de conduc- 
tor y casco. No hay otros re- 
quisitos. Si no tiene casco, a lo 


mejor consigue algún gaucho 
que se lo preste dentro del Au- 
tódromo.: No es necesario que 
“equipe” el auto, 

3) Infórmese correctamente 
en el Automóvil Club Argenti- 
no, Avda, del Libertador 1850, 
Buenos Aires. Puede participar 
si su padre lo autoriza (y si 
posee registro de conductor) 

4) Los interesados en vender, 
directamente al señor Kildjian 
(que, no muy astutamente, omi- 
tió dar su dirección). 


MARCAS 


¿La Cisitalia pertenece a la 
Fiat? ¿Hay alguna relación en- 
tre Porsche-A barth y los coches 
Abarth-Cisitalia? ¿A qué fábri- 
ea pertenecen el Alpine, Auto- 
bianchi, Osca, Inmocenti y Pe- 
gaso? 

¿Y el “Jefe”? Era un autito 
argentino que apareció por el 
154 6 '55, en dos modelos (2 y 
4 puertas). Tengo algunas fo- 
tog y hasta he llegado a ver 
alguno por la calle. ¿Y los re- 
puestos? 

¿Es posible udaptar ruedas 
de alambre al Rambler '63? 
J. C, DE MARINIS, Burzaco, P. 
B. A. 

La Cisitalia no pertenece a 
la Fiat, pero en un tiempo usa- 
ban motores de esa marca. Aho- 
ra siguen haciéndolo, pero los 
motores los modifica Abarth y 
no Cisitalia directamente. Ésa, 
al menos, parece ser la situa- 
ción en cuanto a esta fábrica, 
que siempre hizo autos muy 
lindos, pero cuya situación ge- 
neral siempre fue confusa. 
Abarth es un preparador y hoy 
fabricante en pequeña escala 
de autos deportivos; el Porsche 
Abarth o Abarth-Porsche es 
una de las “-derivaciones” que 
fabrica. El Alpine es un coche 
deportivo, hecho por la fábrica 
Societé des Automobiles Alpine 
Paris. El Innocenti es una ver- 
sión modificada del Austin 
Sprite (y últimamente también 
el sedán Morris 1100) construi- 
do por la misma fábrica que se 
hizo famosa con las motonetas 
Vespa. Autobianchi es una pe- 
queña fábrica italiana que fa- 
brica variantes del Fiat 500 (2 
cilindros, enfriado a aire) más 
lujosas. OSCA (Officine Spe- 
cializzate Costruzioni Automo- 
bili) es la empresa formada por 
los hermanos Maserati después 
de que vendieron la fábrica, que 
aún lleva su nombre, al finan- 
cista italiano Orsi. Construye 
automóviles deportivos y de 
competición. Pegaso es una 
marca española de autobuses y 


camiones que durante un tiem- 
po construyó coches deportivos 
de gran lujo. Lamentablemente, 
lo hicieron durante pocos años. 
Decimos lamentablemente, por- 
que, mientras duró, el Pegaso 
fue uno de los autos más “de- 
seados” del momento. Ojalá 
Te a producir automóvi- 
es, 

El “Jefe” fue uno de los tan- 
tos proyectos de automóviles 
superutilitarios que florecieron 
alrededor de esa época, y que 
fracasaron uno a uno debido a 
falta de financiación, deficien- 
cias técnicas u otros motivos. 
No tenemos ninguna informa- 
ción sobre repuestos. 

La pregunta sobre “ruedas 
de alambre” depende primor- 
dialmente de qué entiende us- 
ted por ruedas de alambre. Hay 
tazas postizas que simulan rue- 
das de alambre y que se con- 
siguen en las casas que se de- 
dican a la venta de accesorios 
para automóviles, Pero la co- 
locación de una verdadera rue- 
da de alambre en un coche no 
preparado para ellas significa 
modificar toda la maza y la 
rueda. Tienen una maza central 
estriada (llamada sistema Rud- 
ge) y la rueda se retira aflo- 
jando una mariposa o un he- 
xágono, y retirando el conjunto 
por las estrías, 


RENAULT DAUPHINE 


1) ¿Se consigue manual de 
reparaciones para el Renault 
Dauphine? 

2) ¿Por qué se aflojan las 
puertas? En mi coche esto ha 
ocurrido a los 5.000 kilómetros, 
a pesar de que lo uso sobre as- 
falto exclusivamente... 

3) ¿Cuáles son las velocida- 
des de crucero del Dauphine y 
del Gordini? 

4) ¿Le hace mal al coche usar 
nafta común? 

5) Cuando mz entregaron el 
Renault, quise ponerle unos ta- 
cos a log espirales para evitar 
que se “abrieran” las ruedas 
traseras, pero estudiando el ca- 
so comprobé que, elevando el 
coche unos centímetros, pierde 
su centro de gravedad, ocasio- 
nando un posible vuelco en la 
primera curva, Si la fábrica lo 
entrega así, no ha de ser nin- 
gún error de ellos... 

WALTER VILLAROEL - SCABECE, 
Neuquén. 


1) IX.A. hablaba de impri- 
mirlos para la venta, pero no 
tenemos noticias de que ese pro- 
yecto sz haya materializado 
aún. 

2) Hay Dauphines con este 
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problema, Trate de escuadrar 
las puertas con la ayuda de un 
chapista O carrocero. 

3) 90 y 100. 

4) Todo depende de si usted 
nota o no pistoneo. Si no hay 
pistoneo con nafta común, úsela, 

5) Nuestro lector ha llegado 
a resultados muy correctos por 
la vía de un razonamiento sen- 
cillo (aunque el coche, eviden- 
temente, no “pierde” su centro 
de gravedad, sino que éste se 
eleva). En primer lugar, el 
Dauphine no debe ser recarga- 
do; no lleve a más de dos adul- 
tos en el asiento trasero. Los 
Dauphine andan bien en todo 
el mundo y no tienen por qué 
fallar precisamente en la Ar- 
gentina. Y si su Dauphine lle- 
ga a tener el problema del ven- 
cimiento de tren trasero, lo más 
indicado es cambiar los espira- 
les vencidos por otros nuevos, 
antes de hacer modificaciones 
que, como bien dice nuestro lec- 
tor, pueden ser motivo de “un 
posible vuelco en la primera 
curva”. 


WANKEL Y BOCINAS 


Hice unas preguntas a esa 
sección y hasta la fecha no he 
tenido suerte de que dispongan 
de espacio para contestarlas... 
¿Qué se sabe del revoluciona- 
rio motor Wankel y de otro si- 
milar que, según se dice, tiene 
22 piezas en total, incluidos los 
bulones? ¿Por qué no se habla 
más de “ello”? ¿Hay censura? 

¿A qué se debe la diferencia 
de potencia entre el Di Tella 
1500 y el Peugeot 403, ya que 
según tablas técnicas compara- 
tivas de PARABRISAS el Peugeot 
tine menor cilindrada, y menor 
compresión? ¿Se debe a las 450 
rpm más? 

¿Por qué no se publican notas 
prácticas para los automovilia- 
tas, cosas tan sencillas como 
cambiar una rueda, por ejem- 
plo, destrabar una bocina, em- 
parchar una goma, etc.? 


LECTOR SANTAFECINO, Santa Fe, 


La cruda realidad es que la 
mayoría de las cartas no se 
contestan por falta de espacio. 

En los últimos meses del año 
próximo pasado, la N.S.U. 
anunció planes para una li- 
mitada producción de unidades 
“Sportprinz Spyder”, con mo- 
tores Wankel. Suponemos que 
esta producción comenzará a 
verificarse durante el año en 
curso. El Sportprinz Wankel 
no ofrecía ventajas extraordi- 
narias por sobre motores con- 
temporáneos a pistón, pero hay 


que pensar que hace setenta 
años o más que estamos perfec- 
cionando el motor a émbolo, 
en cambio el rotativo recién sa- 
le del huevo. Es de esperar que 
la nueva fórmula deportiva in- 
ternacional, que admite motores 
tipo Wankel sin limitación de 
tamaño, especificando solamen- 
te su uso obligado de nafta de 
surtidor, produzca novedades 
importantes en este interesante 
campo de acción. 

En los últimos tiempos, han 
aparecido en todo el mundo 
proyectos de motores rotativos, 
En todos los casos, sus invento- 
res dicen que tienen venta- 
jas sensibles sobre el Wankel. 
Esas afirmaciones solo pueden 
demostrarse después de exhaus- 
tivos ensayos, que muy poco 
frecuentemente están al alcance 
del inventor. Es una lástima. 

En la determinación de la po- 
tencia de un motor de automó- 
vil, intervienen no solamente la 
compresión y la cilindrada, sino 
también las r.p.m. útiles, el re- 
glaje del carburador, el cruce 
de válvulas, anticipo de encen- 
dido, etc. Hay motores que, aun 
siendo de turismo, son más po- 
tentes que otros, mientras que 
viendo el problema por otro la- 
do, podríamos decir que tam- 
bién hay motores más elásticos 
y duraderos que otros. Por 
ejemplo, la cámara de combus- 
tión del Peugeot es de un di- 
seño muy bueno para el logro 
de potencias específicas intere- 
santes. pero su construcción es 
relativamente costosa, 


Suponiendo dos motores cCo- 
rrectamente diseñados —y evi- 
dentemente ni Peugeot ni Bri- 
tish Motor Corporation pueden 
darse él lujo de diseñar mal un 
motor—, lo que uno gane en po- 
tencia, el otro ganará en elas- 
ticidad (es decir, marcha lenta 
en cuarta, sin trepidaciones) y 
duración. También interviene la 
economía de combustible, y, por 
otra parta, el factor “precio”. 

Hemos publicado ya notas del 
tipo que usted sugiere y pen- 
samos seguir haciéndolo, por su- 
puesto. 


SAXOMAT 


.. Estamos en situación de 
solucionar el problema de algún 
lisiado que necesite una adpta- 
ción a transmisión semiautomá- 
tica (sin pedal de embrague) 
para su coche..., ya hemos 
efectuado conversiones para dis- 
tintos asociados al Club Mar- 
celo Fitte... Los interesados 
pueden dirigirse a Loria 418, 
T. E. 89-3285 y 7685, Capital 


DISTRIBUIDORES 


pr 


TAPAS 


y 


CON EL 


AUTOMOVILISTA 


ARGENTINO 


en 


ROTORES 


CONDENSADORES 


| PLATINOS 


eSTOo/lite. 


TOMA “CONTACTO” 


ALTERNADORES 


REGULADORES DE 
VOLTAJE 


MOTORES DE ARRANQUE 


Fabricados con licencia y supervisión de 
PRESTOLITE INTERNATIONAL CORPORATION por: 


« ARGELITE S.A.!.C. 
+|NACEL S.A.!.C. 

+ INDUMAG S.R.L. 
oKOVAL Y BLANCK S.A. 


e TRINTER 
AUTOMOTORES S.R.L. 


BOBINAS | 


GRANT ADVERTISING 


«¿Da 


BOCINAS 


MOTORES 
LIMPIAPARABRISAS 


ENCONTRARA A A 


ACUMULADORES 


PRESTOLITE es una línea universalmente impuesta como la marca que garantiza precisión en artículos y 
repuestos para el equipamiento eléctrico del automóvil, porque PRESTOLITE fabrica precisión. Ahora, usted 
también puede exigir PRESTOLITE en la Argentina cuando necesite un repuesto eléctrico de primera 
calidad para su automotor. 


presto/líte. 


EN TODAS LAS BUENAS Y MODERNAS 


CASAS DEL RAMO. 


E 


https://argentoteca.blogspot.com 


Pus; 
SIDAD AncolaA 


A 
Usted se sentirá ás joven, má inámico 
más seg y odo vi tiendo todo el día 
dos 10S días el incompaf ble Y varonil 
natómico Clíper-: 


Fácil lavado - No se 
precios uniformes Para toda la susPENSOR / 
cada envase 
A para todo USO 


ca marcados en 


Repúbll: 
e CARRASCO 372 -TEL- 


UPABRICAS LE! 


hi NE 
ttps://argentoteca.blogspot.com 


O 
mi 


CORREO 


PARABRISAS 


De Marco 


Federal (Taller 
Hnos., S.R.L.)... 
GERENTE, Cap. Fed. 

Agradecemos la información 
que trasladamos a cualquier 
minorizado que necesite un 
Saxomat. 

SIMCA 


Cumplimos en llevar a vuestro 
conocimiento que la firma que 
representa en la Argentina a 
Simca es “Auto-France S.A.”, 
Sta. Fe 859, Buenos Aires... 
FIAT ARGENTINA, S.A.C.LF,, 
Capital Federal. 

Agradecemos la información 
y la trasladamos a los ““simquis- 
tas” interesados. 


BORGWARD Y 
BERGANTIN 

¿Hay seguridad de conseguir 
repuestos Borgward Isabella? 
¿Cuál es el consumo de este mo- 
delo? ¿Largo, ancho, cilindra- 
da, etc? 

¿Puede solucionarse el defec- 
to de recalentamiento del Ber- 
gantín? ¿Quién lo hace? ¿Cuán- 
to consume? ¿Cuánto cuesta un 
Bergantín 60/61? 

VICTOR AVENDAÑO, La Tablada, 
P.B.A. 

No conocemos exactamente la 
actual situación en materia de 
repuestos Borgward, pero cree- 
mos que siempre habrá alguien 
a quien le convenga traerlos. 
Además, el Isabella comenzará 
a fabricarse en Méjico dentro 
de un par de años. El Isabella 
tiene 4400 mm. de largo y 
1760 mm de ancho. Con 1.493 
cc, de cilindrada, su potencia 
es de 60 CV a 4.100 r.p.m. 

Hay gente que ha querido so- 
lucionar el problema de reca- 
lentamiento que tienen algunos 
Bergantines (algunos parecen 
no tenerlo), acercando o alejan- 
do el radiador del ventilador, o 
viceversa. No conocemos resul- 
tados concretos. Por precios, 
consulte Planilla de Coches 
Usados. El consumo debe ser 
un litro cada 6-7 km., para el 
Bergantín, y 10-12 para el Isa- 
bella, ambos en buen estado y 
a velocidades moderadas en ru- 
ta. 

CAUSA Y EFECTO 

¿Creen Vds, que el Renault 
4L ha sido construido sobre la 
base del Citroén 2 c.v.? ¿Puede 
llevarse un 2 0.v. a fondo en un 
viaje de 800 kilómetros? ¿Qué 
densidad de aceite conviene po- 
nerie? 

¿Cuál es la relación de man- 
do final de un Taunus 17M, mo- 
delo 62? 

RauL E, WiLD, Florida, P.B.A. 


El diseño de automóviles es 
un proceso continuo, en el cual 
las ideas de distintos proyectis- 
tas se van encadenando una 
tras otra. Si bien es posible 
que los ingenieros de Renault 
hayan tenido el Citroén 2 c.v. 
en vista al diseñar el 4L, en 
la práctica vemos que las simi- 
litudes son bien poc."s; ambos 
tienen tracción delantera y sus- 
pensión muy blanda, pero las 
carrocerías son completamente 
distintas, los tipos de suspen- 
sión también, uno tiene motor 
en línea enfriado a agua y el 
otro un dos cilindros opuesto 
(flat-twin) enfriado a aire, uno 
tiene tres marchas y el otro 
cuatro, etc. Nuestra opinión es 
que son coches completamente 
distintos. 

El motor del 2 c.y. tiene la 
carburación muy reducida, de 
modo que puede crucerearse a 
fondo durante todo el tiempo 
que se quiera, sin inconvenien- 
tes. Apriete el pedal a la tabla 
del piso y olvídese. Use aceite 
del 30. 

Los Taunus 17M '62 pueden 
venir con 3,27, 3,56 6 3,89 a 1, 
optativamente. 


VELOCIDADES MAXIMAS 

1) En las carreras de Tu- 
rismo Carretera, ¿se usan mo- 
tores último modelo u anterio- 
res? 

2) ¿Cuáles son las velocida- 
des máximas en cada marcha 
del Fiat 1100 y el Peugeot 403? 

3) Tengo entendido que el 
1100 no se fabrica más: ¿a qué 
se debe? 

EDUARDO LONGO, Rosario, S. F. 

1) Los Ford usan motores 
hasta el 53, porque a partir de 
ese momento esa marca adoptó 
el sistema de válvulas a la ca- 
beza para sus motores V8, y el 
reglamento de Turismo Carre- 
tera excluye, especificamente, 
“motores V8 con válvulas a la 
cabeza”. Existen también mo- 
tores Ford seis cilindros, pero 
no sabemos de nadie que los 
utilice en TC. 

Los chevroletistas pueden 
usar motores último modelo, ya 
que la reglamentación no los 
excluye. Lo mismo ocurre en el 
caso del Dodge de Marcos Cia- 
ni 

2) Fiat: 41, 66, 98 y 122,4 
km/h; Peugeot: 45, 80, 112 y 
137 km/h, según nuestros Road 
Tests. 

/3) La Fiat ha preferido ra- 
cionalizar su producción en el 
600D (750), y el 1500. La pro- 
ducción de demasiados modelos 
encarece el conjunto, salvo que 
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entre modelos exista una sensi- 
ble estandardización de compo- 
nentes (cosa que no ocurre en- 
tre los distintos modelos Fiat). 


RATONERIAS 

1) Para un ratón Messere- 
chmitt, necesitaría saber: ca- 
racterísticas del carburador 
Bing (nivel de nafta, cebador, 
etc.); ¿puede conseguirse la 
bujía Bosch auténtica?; ¿hay 
una casa en Buenos Aires que 
tenga la línea completa de re- 
puestos?; ¿es correcto darle 
0,2 mm de luz a los faros? ¿Y 
cuánto al pistón? 

2) ¿Hay nuevas reglamenta- 
ciones para viajar en ruta? 
¿Qué papeles se necesitan? 

3) ¿Está habilitada la ruta 
que une Buenos Aires con San 
Nicolás por Campana? 

RENE KNOEPFLI, Calamuchita, 
Cba. 


1) De esta pregunta pode- 
mos decirle solamente esto: Da- 
tos del carburador: es un Bing 
1/24/87 ó 1/24/88, surtidor 
(gicleur) principal 120, surti- 
dor de aguja 1608, posición de 
la aguja 3, surtidor de marcha 
en punto muerto 35, surtidor 
de arranque 90, tornillo de mar- 
cha en punto muerto abierto 
11/2 vueltas. La bujía es 
Bosch M 225 P 11 S. Esta 
marca está bastante difundida, 
pero si no la consigue, puede 
usar cualquier equivalente de 
marca reputada. 

2) Si el vehículo en el cual 
usted transita está a nombre 
guyo, no hay problema, Si usa 
un coche ajeno, el dueño debe 
autorizarlo mediante una auto- 
ó firmada, que deberá 
jar” en una comisaría 


3) Si se refiere usted a la 
ruta 9, está habilitada y perfec- 
tamente transitable desde hace 
varios años. No tenga ningún 
cuidado 


PREGUNTAS DIRECTAS 


1) ¿Qué quiere decir “en di. 
recta”? Al finalizar el último 
Gran Premio, Armando Ríos 
manifestó haber llegado “en di- 
recta”. 

2) ¿Es correcto, al frenar por 
algún obstáculo, o al aminorar 
la marcha en una bocacalle, 
apretar el pedal del freno sola- 
mente, sin hacerlo con el em- 
brague, yendo en tercera 0 
cuarta, según el coche? (Des- 
pués de soltar el freno, lógica- 
mente, a veces hay que pasar a 
2* 6 3” para levantar veloci- 
dad.) 

PAMPEANO, Capital Federal, 
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1) El término 


“directa” se 
en los casos de coches que 
tienen el motor adelante y la 
transmisión en las ruedas trase- 
ras, es decir, lo más habitual, 
excepto en el caso de automó- 
viles pequeños. Ocurre que en 
las marchas “inferiores” la 
transmisión de la potencia del 


motor hace .por dos o más 
engranaj para lograr la re- 
ducción correspondiente. Pero 


en la más alta —tercera, si tie- 
ne tres marchas, cuarta, si es 
de cuatro—, la transmisión pa- 
sa directamente por la caja que 
al efecto “no trabaja”, es decir, 
es como si el cigieñal, la caja 
y el eje cardánico (“cardán”) 
fuesen una sola pieza. 

En los casos de motor atrás 
o de tracción delantera, es ha- 
bitual que la secuencia sea mo- 
tor —diferencial—, caja, por 
razones de comodidad de insta- 
lación. Vale decir, que “el gi- 
ro” tiene que dar una vuelta de 
180 grados, o sea, “ir y volver” 
Bajo esas condiciones, forzosa- 
mente debe trabajar un par, 
por lo menos, de engranajes. Se 
dice entonces que esas cajas 
“no tienen directa”. 

2) Es correcto no desem- 
bragar hasta último momento, 
para mejor aprovechar el efec- 
to desacelerante del motor. Ló- 
gicamente, no debe permitirse 
que el coche vaya tan despacio 
como para que el motor trepide 
o se sacuda 


PEUGEOT 

¿Cuál es la velocidad máxima 
y de crucero de un Peugeot 
403? ¿Quién puede “tocar” un 
Peugeot 408 para mayor velo- 
cidad? La fábrica Peugeot ¿en- 
tregaría un 404 a inyectores? 
L. C. P., Capital Federal. 

El 403 testeado por PARABRI- 
sas desarrolló 137 kilómetros 
por hora. Periódicamente, en la 
sección Avisos Agrupados de 
PARABRISAS, aparecen insercio- 
nes de anunciantes que prepa- 
ran automóviles Peugeot o ven- 
den accesorios para lograr ma- 
yor velocidad, No creemos que 
la fábrica Peugeot le entregue 
un auto con inyectores. 


CADETE REMOLON 


engo un Opel Kadette 1937 
1.500, rectificado a cero, pero 
está muy lerdo... Al salir en 
1* se le nota falta de potencia, 
una vez que caminó unos metros 
comienza u responder, si apura 
el acelerador parece ahogarse. 
Para que levante hay que acel”- 
varlo despacito. Es igual en 
todas las marchas, vale decir, 


no tiene pique. 
de válvulas?... 
FRANCISCO A. PONTI, 
Granada, FONDFS. 


Lamentamos no tener ningu- 
na información sobre ese coche, 
pero opinamos que el problema 
que tiene es un defecto de - 
buración. Tal vez los gicleurs 
no correspondan al carburador. 
También podría funcionar mal 
la bomba de pique. La bomba 
de nafta ¿anda bien? ¿Estará 
correctamente colocado el flota- 
dor? Pruebe modificando su al- 
tura, a ver si se corrige el de- 
fecto. ¿No se filtrará aire por 
alguna parte? Verifique la em- 
paquetadura de la brida, que 
no esté atorado el filtro de aire, 


¿Cuál es la luz 


Coronel 


MANUALES 

Mi padre ha comprado un 
Rambler Custom 1963. ¿Hasta 
cuántos kilómetros debe ser 
asentado? ¿Cuál es gu velocidad 
de crucero y su máxima? ¿Hay 
diferencia de velocidad entre el 
Classic y el Ambassador? 
FIRMA ILEGIBLE, 


Cuando el concesionario en- 
tregó el coche, debe haber su- 
ministrado a la vez el Manual 
del Propietario, que contiene 
precisas instrucciones sobre el 
ablande. Si no lo hizo, recláme- 
selo. La velocidad máxima os- 
cila en los 145-150 y el crucero 
puede ser cualqu: cosa hasta 
110/120. No hay motivo para 
suponer que pueda existir dife- 
rencia de velocidad tre el 
Classic y Ambassado; 
tienen la misma carroc: 
mismo motor. 


DOS CERO DOS 
Recientemente compré un 
Peugeot 202 y necesito Manual 
Lestos. . 
'O SERTO, 14 de Julio 
8346, Lanús Oeste, P.B.A 


No tenemos ni información ni 
manual. Nos han dicho que los 
repuestos para ese modelo de 
Peugeot escasean bastante. Si 
alguien tiene alguna informa- 
cién, favor de transmitirsela di- 
rectamente al señor Serto. 


MUCHOS GRADOS 


.Tengo un Fiat 1100.. 
¿Debo usar solamente Multigra- 
do o puede ir cualquier marca 
de aceite? 
PABLO GINGINS, 
los Andes, N. 


Cualquier marca de aceite re- 
putable. Sin embargo, en su 
ma creemos que pueden ser 
interesantes las ventajas del 
Multigrado. 


San Martín de 


AFORA 


BASTAN 


12.064 


MENSUALES Y ANTICIPO, 


PARA ADQUIRIR SU 


FIAT 1500 


gran clase 


RENE DE NINNISs.a. 


RAPIDA ENTREGA 


RECIBIMOS SU FIAT 1100 USADO 
COMO ANTICIPO, VALUANDOLO EN 
SU DOMICILIO! 


ELIJA LA 
FINANCIACION 
QUE MAS CONVENGA A 


SU PRESUPUESTO CONCESIONARIO 


SERVICE EFICAZ 
Y PERMANENTE 
EN TALLERES 
PROPIOS - Santos 
Dumont y Luis M. 
Campos. T.772-2427 


RENE DE NINNISs a. 


Av. Santa Fe 3101 - Bs. Aires T.E. 83-9105 - 84-2928 
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PREGUNTAS ACEITOSAS 


1) He leído que el aceite Mul- 
tigrado acabaría un motor que 
funcionara a fondo durante 24 
horas seguidas, y no así un 


aceite HD. ¿Qué hay de cierto 
en esto? ¿En qué circunstan- 
cias conviene el uso de uno u 
otro? 

2) ¿Debe cofisumir aceite un 
motor en óptimas condiciones? 
Según la construcción del mis- 
mo ¿es normal que unog consu- 
man más que otros? 

3) Si a mi pick-up Chevrolet 
51, 35.000 kms., le pongo multi 
10-30 en lugar de 20-40, ¿qué 
pasa? ¿Convendría hacerlo, s0- 
bre todo en invierno, con reco- 
rridos cortos? 


4) Al cruzar una calle inun- 
dada, o después de un lavado, 
quedo absolutamente sin frenos. 
¿No hay alguna manera de evi- 
tarlo, para no estrellarse al 
menor descuido? 

5) ¿Qué carga máxima pue- 
de admitir una pick-up Chevro- 
let 51, teniendo en cuenta go- 
mas y espirales, pero circulan- 
do por caminos afirmados y con 
mucha moderación? 

FRANCISCO ALOS, Capital Fede- 
ral. 


1) El término “a fondo” no 


En EE.UU. el 90,/* de la producción 
de automotores adoptó el alternador 


en reemplazo del dinamo. 


ALTERNADORES 
prestolite 


CONSULTE UN BUEN MECANICO ELECTRICISTA 


El alternador resuelve 

el problema de 
acumuladores descargados 
por mucho consumo o 
marcha lenta en coches, 
colectivos o camiones. 


También en nuestro país se ha 
comenzado a emplear alternadores en reem- 
plazo de los dInamos, para equipos de ori- 
gen en vehículos de técnica avanzada. 


DISTRIBUIDORES: Beaudean, Do Porto y Cía; Cadma; C. 1. R. A,; 
De Angelis; Galve Hnos; Goffre Carbone y Cía; Ronchetti Razzetti 


y Cía; Will L. Smith. 


FABRICADOS por ARGELITE s.A.¡.c. bajo licentia de Prestolite 


Internacional Corporation, Toledo, Ohio, U.S.A. 
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es lo mismo para todos los mo- 
tores. Depende del tamaño del 
carburador, de la relación de 
compresión, y de muchas cosas 
más. Por ejemplo, tome usted 
un auto que “a fondo” anda a 
130 y práctiquele modificacio- 
nes para que alcance 150, An- 
dar “a fondo” a 150, evidente- 
mente, es distinto de andar “a 
fondo” cuando daba 130. Por 
eso hay motores que pueden an- 
dar a fondo durante horas en- 
teras, y otros que no pueden 
hacerlo, al menos bajo carga. 
Un motor de carrera, por ejem- 
plo, funciona bien a fondo du- 
rante dos o tres horas, después 
se rompe. 

Vale decir, entonces, que los 
motores, dada una adecuada lu: 
bricación, se rompen no por el 
aceite, sino por el aprovecha- 
miento original de potencia. Si 
el Citroén 2 c.v, puede andar 
indefinidamente a fondo, es por- 
que el carburador es muy chico 
y se limita la entrada de mezcla 
en forma deliberada. Bajo esas 
condiciones, cualquier aceite sir- 
ve o no sirve, según el caso. 

Ahora bien, para andar muy 
fuerte durante largos períodos, 
es probable que el aceite HD 
resulte más seguro que el Mul- 
tigrado. El Multigrado es de 
especial valor para funciona- 
miento de tipo intermitente. 

2) Según algunas teorías, un 
motor debiera consumir algo de 
aceite, porque esa circunstancia 
indica que el aceite está fun- 
cionando efectivamente. Sin 
embargo, nosotros hemos anda- 
do en muchos autos que andan 
maravillosamente y nunca han 
acusado consumó de aceite, Es 
cuestión de opinión. Sin em- 
bargo, hay marcas cuyos fabri- 
cantes especifican un consumo 
de aceite como normal; B.M.W., 
por ejemplo. Es probable que 
los motores enfriados a aire 
tiendan a un mayor consumo 
que los refrigerados a agua. 

'8) Pasa que en determinadas 
circunstancias, la lubricación 
puede resultar insuficiente. Vd. 
debe consultar con un concesio- 
Mario o una estación de servi- 
cio, sobre la graduación que 
mejor corresponda a su coche. 
Probablemente no pase nada, 
porque la característica del 
Multigrado es su “elasticidad” 
por así expresarlo, aunque in- 
correctamente. 

4) No conocemos forma prác- 
tica de evitarlo, pero sí de cu- 
rarlo. Cuando los frenos se 
mojan, circule Vd. despacio y 
apretando suavemente el pedal 
de freno con el pie izquierdo, 
A las dos o tres cuadras, Ud., 
apretando normalmente, com- 
probará que los frenos han re- 
cuperado su eficacia. El hecho 
de tenerlos “suavemente apre- 
tados” significa que se calien- 
tan y se secan. 

5) 750 kilos es lo recomenda- 
do por fábrica. 


REPUESTOS DE 
BERGANTIN 

1) El Kaiser Bergantin ¿tie- 
ne la misma transmisión que la 
Estanciera? 

2) De no ser así ¿hay incon- 
venient:g en conseguir re- 
puestos? 

3) ¿Cuál es su velocidad 
máxima, aproximadamente? 

J. S, H., Copetonas, P.B.A. 

1) El Bergantín tiene la mis- 
ma transmisión que la Estan- 
ciera, menos en lo que se re- 
fiere a la relación de diferen- 
cial mando final) 

2) Ninguna dificultad. 

3) Alrededor de 135. 

1) ¿Puede llevarse el Fiat 
1100 a 100-110 de crucero? 

2) ¿Qué velocidad son ade- 
cuadas para colocar la 2”, 3* y 
4* (1100)? 

3) ¿Qué velocidad máxima 
tiene el Peugeot 403? 

4) ¿Testearán el Fiat 1500? 

5) ¿Cuál es la velocidad máx- 
ima del Jeep IKA y su veloci- 
dad de crucero? 

6) ¿Puede ponerse un motor 
Ford Falcon en una carrocería 
Ford 38? 

7) ¿Qué presión deben llevar 
las cubiertas del 1100? 

8) ¿Qué significa el Drag? 

9) ¿Qué consumo: tienen el 
1100 y el 1500 de Fiat? 
Lon6o, Rosario. 

1) Digamos 100. 

2) Vea “Las Tablas Mágicas 
de PARABRISAS”, NY 39, 

3) El que testeamos nosotros 
dio 137. 

4) Sí, señor. En este número. 

5) Máxima, unos 105; cruce- 
ro, 75-80. 

6) Sí, pero no vale la pena, 
porque un motor Falcon, aun 
consiguiéndolo, debe valer dos o 
tres veces más que un Ford 
38 completo. 

7) 24 libras. 

8) La suma de las resisten- 
cias (mecánicas, de rodamiento 
y aerodinámica) que influyen 
para demorar el avance de un 
coche, Un Drag de 50 kg/ton 
significa, entonces, que hay 
una fuerza de 50 kg. frenando 
el coche. Es como si se colocara 
una romana en el paragolpes 
trasero y s2 estirara hasta 
marcar 50 kilos, mientras éste 
funcionara, 

9) Según en qué condicio- 
nes. Cada cien kilómetros usted 
puede esperar que un 1100 le 
gaste aproximadamente 8 litros, 
y un 1500, diez. 


DE CARLO 700 


«..¡Era hora de que testea- 
ran el De Carlo 700! Discrepo 
con Uds. en varias cosas, posi- 
ción de pedales, manijas de 
puertas, etc., pero no puedo de- 
jar de lado detalles como impre- 
cisión en los cambios. El coche 
de Uds. debe de haber tenido 
algún problema de varillaje... 
No estoy de acuerdo en que el 
coche sea ruidoso...; vuestro 


coche carecería del recubrimien- 
to adecuado detrás de los asien- 
tos posteriores... 

A Uds. se les rompió el cri- 
que... el mío lo tengo desde 
hace tres años. ¿Que los para- 
yolpes no son resistentes? He 
tenido fuertes choques y aguan- 
tan más ds lo que Uds. creen... 

La aceleración de 0 a 100 no 
es 34.1/5 sino 30.3/10 (ver Ma- 
nual de Reparaciones, pág. 25, 


del BMW 700). Además, el mío 
los da 
El acceso al platino no es lo 


difícil que Uds. pintan, ni tam- 
el ajuste de 2 kgm. al amor- 
tiguador de vibraciones. Los pi- 
caportes .interiores no los en- 
cuentro tan incómodos, sino, por 
el contrario, muy cómodos, por 
cuanto suben y bajan el vidrio 
muy rápidamente y en pocas 
vueltas... Además, están muy 
cerca del volante, lo que permi- 
te hacer la operación mane- 
jando. 

La graduación términa de las 
bujías es Champion N% 3 y N% 
8 (o Bosch W 240 T2, ver Ma- 


nual Reparaciones BMW 700). 
Hace tres años que tengo el 
coche; tengo un Manual de Re- 
paraciones en castellano, hago 
la mecánica propia y conozco 
el coche al dedillo. Los mancho- 
nes me duran 70.000 km. ¿El 
secreto? Los resortes traseros 
miden en reposo 30 cm. y com- 
primidos a 21 cm. deben dar 
una reacción de 280 kg.; si dan 
más ¡chau manchones! 
Además, deben tirarse las 
tuercas viejas de los mancho- 
nes y ponerle nuevas; si no se 


SATA ERA 
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aflojan, es porque llevan una 
rosca de nylon que sirve para 
una sola vez. 


Es común ver que ne los ta- 
lleres suplantan los rodillos de 


SISTEMA 


COMPLETO 
DE FILTRADO DE 
AIRE SEMI SECO! 


FASFILTER 


ELIMINA EL 100”.DE IMPUREZAS 


e mayor potencia e mayor pique e mayor velocidad e menor consumo 
+ mejor combustión y suavidad de marcha 


PEUGEOT... OTRA MARCA DE PRESTIGIO QUE TAMBIEN ADOPTO 


la punta de eje por bujes. Yo 
también hice esto, más barato 
y sencillo, pero los bujes duran 
10.000 km, o sea que cada diez 
mil kilómetros hay que repa- 
rarlos. 

«Debe procederse a desarmar 
el perno y verificar su espesor, 
que debe ser de YU 32 = 0,008 
mm. Si llegara a ser menor de 
0,083 mm, debe rellenarse y co- 
locar rodillos standard de fá- 
brica... 

En Corrientes 366, 
Federal, hay manuales. 


Capital 


ALBERTO Novoa. Olivos, PBA 


El De Carlo testeado por Pa- 
RABRISAS fue suministrado por 
la fábrica, y nosotros, fieles a 
nuestra tradición, lo tomamos 
como representativo de la mar 
ca en general. Las observacio- 
nes y mediciones de performan- 
qe corresponden estrictamente a 
la unidad testeada 


Agradecemos al señor Novoa 
la información sobre manteni- 
miento, que trasladamos a los 
lectores sin compromiso, 


Fabricado bajo licencia y distribuido por F.A.S. PEPA Hnos, S.A. 


AVDA. GARIBALDI 1415 - LOMAS DE ZAMORA 
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MUCHOS ARBOLES 


1) Tengo un 404; el manual 
recomienda engrasar y cambiar 
aceite cada 3.000 kilómetros, 
pero el A.C.A. y los talleres es- 
pecializados Peugeot dicen “ca 
da 1.500”, ¿Ustedes qué opinan? 

2) Con un solo carburador, y 
sin hacer grandes modificacio 
nes, ¿puede hacerse que corra 
a 160 un Ford 4?, motor 51? 

3) He leído que el Alfa-Ro: 
meo 2600 tiene dos árboles de 
levas a la cabeza. ¿Cómo tra 
bajan los dos si con una ya es 
suficiente? 

JUAN CARLOS FRIEDLENDER, Mar 
del Plata, P.B.A. 

1) Si usted hace el periódico 
“service” del filtro de aceite, no 
es necesario cambiar aceite más 
frecuentemente de lo que le di- 
ce el manual, La idea de cam- 
biar aceite muy a menudo ha 
quedado un poco fuera de moda 
merced a los nuevos lubrican- 
tes que son muy superiores a 
los que se vendían hace veinte 
años. No solamenta progresan 
los autos, también progresan los 
Inbricantes. 

2) Va a tener que bajarle un 
poco la tapa de cilindros y tal 
vez retocarle el árbol de levas 
Consulte a algún taller en el 
cual hayan trabajado en coches 
de turismo de carretera 

3) En la mayoría de los co- 
ches, las válvulas son acciona- 
das por balancines que, a la vez, 
responden al vaivén impuesto 
por las levas al conjunto bota- 
dores y alzaválvulas. Este 
tema tiene, para motores de 
alta performance, el inconve- 
niente de que hay mucho peso 
alternativo, es decir, “se mue- 
ven muchos fierros' 


ros'” cada vez 
que la leva avanza o retrocede 
En este tipo de motor, es fre- 
cuente recurrir entonces a la co- 
locación del o de los árboles de 
levas en la culata. De ese mo- 
do se eliminan botadores y alza- 
válvulas. Ahora bien, de usarse 
un solo árbol de levas, debe re- 
se a una de dos alterna- 
tivas: a) poner todas las vál- 
vulas en fila, lo cual es cómodo, 
pero resulta que la cámara de 
combustión es de forma no. óp- 
tima para mucho rendimiento; 
o b) tener una cámara de com- 
bustión “hemisférica”, es decir, 
en la cual las válvulas “en- 
tran” formando una V, pero 
necesariamente accionándolas 
mediante balancines, Es decir, 
que se pierde parte de la ven- 
taja que se ganaría con colo- 
car arriba el árbol de leyas. 
Con el sistema de doble ár- 
bol se obtienen todas las ven- 
tajas, porque pueden ponerse 
las válvulas en V, pero accio- 
narlas directamente; normal- 
mente, un árbol de levas accio- 
na las válvulas de admisión y 
otra las de escape. La mayoría 
de los exitosos coches de carre- 
tienen “doble árbol” y tam- 
emplean este sistema co- 


ches deportivos tan famosos co- 
mo el Alfa-Romeo, Jaguar, Ma- 
serati, Aston-Martin, OSCA, et- 
cétera, 


MUCHACHOS DEL 900 


¿Tiene datos sobre el Fiat 
19007... 
RICARDO E. SANTORO, Florida, 
P.B.A. 


Aparte del señor Santoro, 
otros lectores también nos han 
pedido datos de este coche, La- 
mentamos informar que en 
nuestros archivos no tenemos 
absolutamente nada sobre este 
modelo. 


1) ¿Pueden decirme velocidad 
máxima y de erucero, cilindra- 
da y demás datos técnicos del 
M.G. Sport 1947? 

2) ¿Habría problema para 
conseguir repuestos? 

3) Nombre y domicilio de al- 
gunas agencias de esa plaza en 
log cuales fuera factible adqui- 
rir el citado vehículo. 

4) Dirección de la casa ma- 
triz para requerir más datos. 
A, F., Rosario, S.F 


1) La velocidad máxima es de 
125-180 y de crucero, unos 100. 
La cilindrada es de 1.250 c.c. y 
tiene 54 HP. La caja tiene cua- 
tro velocidades, 2a., 3a. y 4a. 
sincronizadas. El motor tiene 
cuatro cilindros y válvulas a la 
cabeza. Las dos suspensiones 
son de eje rígido, es decir, no 
independientes. 


2) En general la obtención 
de repuestos para modelos eu- 
ropeos de esa época es cuestión 
de buscar y tener suerte. Es- 
tamos preparando información 
sobre eso. 


3) Muchas veces nos escriben 
del interior en ese tenor. En 
general, no existen agencias es. 
pecializadas en la venta de co- 
ches usados de marca determi- 
nada (excepto concesionarios) 
Sugerimos al lector rosarino de 
rue adquiera un diario de Ca- 
pital Federal, en el cual obten- 
drá una cantidad de direcciones 
de agencias de autos usados, 
además de los que figuran en 
las páginas de avisos agrupados 
de PARABRISAS. 


4) M.G. Car Co., Cowley, 
Oxford, Inglaterra. 
VELOCISTICAS 


1) ¿Velocidad máxima y cru- 
cero del Rambler Classic Cus- 
tom, 1962? 

2) ¿Idem Peugeot 404? 

3) ¿Qué ventajas tiene un 
motor V8 sobre otro de seis ci- 
lindros? 

4) ¿Qué potencia tiene el 
Rolls-Royce Phantom V? ¿Lo 
van a testear? 

5) ¿Cuál es el coche más ca- 
ro del mundo? 


6) ¿Qué diferencia hay entre 
un coche Sport y un coche Gran 
Turismo? 

7) ¿Cuánto cuesta una Fe- 
rrari Super Fast 1964? 

8) Gracias. 

Firma llegible, s/dirección. 


1) 150 +, 120. 

2) 140 +, 110-120. 

3) Permite más cilindros en 
menos espacio. De esa forma se 
logra más potencia, menos peso 
por litro de cilindrada, y menos 
peso de auto porque puede ser 


RATING 


¿salvex 
magnette? 


EL MAGNIFICO 


más corto el cofre del motor. 
A grandes trazos, ésas son las 
ventajas. 

4) La fábrica no divulga la 
potencia de este coche. Por 
gracia, tenemos tantas posibi 
dades de testear un Phantom V 
como de escalar al Annapurna 
con patines de ruedas. 

5) Depende de dónde, porque 
el flete y los impuestos adua- 
neros encarecen o abaratan el 
coche según su país de origen. 
Pero el cocha más caro del mun- 
do debe ser, o bien el ya men- 


móvil 


no con cinturón 
de seguridad 


prestigio máximo en 
cinturones de seguri- 
dad, aprobado y adop- 
¡ sálvese con tado por las principales 
empresas de argentina 


reconquista 513 5* piso 


cionado Rolls-Royce Phantom V 
o bien el Mercedes 600, anun- 
ciado hace pocos meess. 


6) La categoría “Sport” ya 
no existe oficialmente. Los co- 
ches Gran Turismo deben llenar 
una serie de requisitos en cuan- 
to a espacio interior, lugar pa- 
ra equipajes, ventanillas leva- 
dizas de vidrio, etc., que no eran 
exividos en el caso de la cate- 
goría Sport. 


7) No tenemos precio. 
8) De nada. 


/¡el primer auto- 


argenti- 


salvex s.r.l. 


t.e. 31-4663 
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e El auto, la ruta y la velocidad implican riesgos 
que pueden aceptarse. Lo trágico es cuando 
la muerte llega por el descuido criminal. Eso 


es lo queno tiene perdón.-Eso debe castigarse. 
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IMPERDONABLE 


ILUSTRACION DE ROBERTO REGALADO El 23 de diciembre de 1963, a la a sus domicilios; esta circunstancia 
altura del km. 912 de la ruta nacio- casual, evitó un desastre de mayores 
nal N%9, poco antes de medianoche, proporciones aún del que ocurrió, se- 

un camión que había sufrido desper- gún veremos inmediatamente.) 

a S fectos fue estacionado a un lado de AL ENCUENTRO A 
e la ruta, mientras sus ocupantes se DE LA MUERTE — 
dedicaban a las reparaciones necesa- Por la ruta, y también en dirección 
S rias. (Es de señalar que este camión a la ciudad de Córdoba, corría un 
habia conducido a una numerosa can- Rambler que sorpresivamente embis- 
-- tidad de personas que regresaban de tió al conductor del camión y sus_dos -- 
> una fiesta campestre, y que habian hijos, que se hallaban junto al ve-=" 


descendido poco antes para dirigirse hículo detenido. Chocanda-contra la 


DESGRACIA IMPERDONABLE 


parte posterior izquierda del camión 
estacionado, el Rambler dio varios 
tumbos, quedó en dirección invertida 
a la que traía y fue a su vez violen- 
tamente embestido por un camión- 
jaula que avanzaba transportando 
ganado. 


DRAMATICAS CONSECUENCIAS 


Las consecuencias del triple choque 
fueron tremendas. El camionero que 
había detenido murió en el hospital 
por las heridas recibidas. Sus dos hi- 
jos quedaron internados con lesiones 
graves. El chófer del Rambler, que 
ardió luego del choque, quedó en es- 
tado gravísimo, falleciendo luego. Los 
ocupantes del camión-jaula sufrieron 
golpes y quemaduras de segundo gra- 
do. El Rambler se quemó totalmente, 
siendo inútil la presurosa llegada de 
los bomberos. El camión-jaula volcó, 
destruyéndose, y el ganado que lle- 
vaba se desparramó en despavorida 
huida. 


EXAMEN DEL DESASTRE 


Según la información que nos hace 
llegar un lector amigo —el señor 
Omar Rubén Nieto, de Córdoba—, la 
causa del accidente fue una sola: ha- 
berse estacionado un camión en la 
carretera, de noche y sin luces. 

El Rambler venía a una velocidad 
razonable, calculada en 30 kph. Su 
conductor no venía dormido, porque 
según el testimonio del chófer del ca- 
mión de ganado, ambos conductores, 
durante la maniobra de adelantamien- 
to del Rambler, realizada poco antes 
del accidente, habían intercambiado 
las correspondientes señales lumino- 
sas. 

El piso estaba mojado, y esta cir- 
cunstancia hizo inevitable el desastre 


RUTA NACIONAL 9 


RAMBLER 


total. El Rambler no pudo maniobrar 
con eficiencia y el deslizamiento que 
siguió al primer choque fue causa del 
segundo. 


PRIMERA TRIPLE 
IMPRUDENCIA 


Es nuestra obligación, al hacer la 
reseña de un accidente, extraer del 
mismo las enseñanzas útiles para evi- 
tar su repetición. En este caso, la 
culpa grave, definitiva y criminal, es 
la del conductor que para en medio 
de la noche, no se sale del todo del 
camino, que suponiendo que no hu- 
biera podido hacerlo no se preocupa 
por señalar con luces bien visibles su 
situación, y que finalmente, entusias- 
ta convocador de la muerte —aun de 
la propia— se mueve como para ser 
alcanzado —como lo fue— por otro 
auto, 


CORRER SOBRE MOJADO 
Y PENSAR EN LOS OTROS 


El conductor del Rambler, sobre pi- 
so mojado, debió también prever que 
su capacidad de maniobra estaría al- 
go comprometida, aunque su veloci- 
dad fuera razonable. Porque, es ne- 
cesario que todos lo tengan en cuenta, 
en el camino no andamos solos, y te- 
nemos la obligación de anticipar, no 
ya nuestras fallas, sino aun las fallas 
de los otros. 


MAS INTERVENCION DE 
LAS AUTORIDADES 


Las autoridades deben también sa- 
car consecuencias. La baliza de po- 
sición detenido debe ser de uso obli- 
gatorio, y quien la omita debería ser 
punido vor grave imprudencia. So- 
mos partidarios de las balizas y aun 
de los triángulos rojos reflectantes 
para el uso diurno. 


CAMION DETENIDO 


Aún más, sería necesario que por 
medio de carteles, folletos, radio, te- 
levisión y todos los medios de difu- 
sión disponibles, se hiciera amplia, 
constante y profunda divulgación de 
normas de seguridad. 

Cuando los mismos interesados com. 
prendan que por su propio bien deben 
apartarse de la ruta en caso de de- 
tención y que lo menos que pueden 
hacer es señalarse visiblemente para 
evitar ser atropellados, poco a poco 
se impondrán esas normas y es posi- 
ble que ni siquiera llegue a necesitar- 
se vigilancia o compulsión especial. 

Igualmente, esas normas deberían 
ir al detalle más minucioso, ¿De qué 
vale una baliza si el imprudente se 
coloca delante de ella y la tapa, anu» 
lando sus efectos? Esto debería ser 
bien ilustrado 

Una campaña así es urgente, y la 
deberían proponer las mismas auto- 
ridades, Lo ideal sería hacer concien- 
cia para que cada uno de los que 
pasen, mire y trate como a asesinos 
en potencia a quienes, por ignorancia 
o desaprensión, arriesgan sus vidas y 
las ajenas. 

Vehículos detenidos antirreglamen- 
tariamente son pan de todos los días 
y todas las noches en nuestras rutas. 
Viniendo de Mendoza, nuestros tes- 
ters evitaron por un pelo tragarse 
un acoplado que estaba paradito en 
medio de la ruta, bien disimulado por 
la oscuridad, sin una sola luz que in- 
dicara su presencia. La primera iden 
fue la de prenderle fuego. Se resolvió 
por hacer la denuncia a la caminera, 
Creemos que ante cosas como ésas, 
la denuncia inmediata es el mejor 
servicio que podemos prestar para 
tratar de salvar vidas preciosas. * 


CAMION JAULA 
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El Dr. Virgilio Tedín Uriburu, el polista Francisco E. Dorignac, Tiene por cuna un casco de roble. 
la pintora Raquel Forner, y el escritor C. Córdova Iturburu, en un 
piso del Depósito '““C" de añejamiento de Destilerías Hiram Walker En decenas de miles de cascos de roble como 
« Sons (Arg.) S.A z STE y e 
éstos, se añejan, durante más de 4 años, los 


más finos alcoholes de granos argentinos desti- 
lados por Hiram Walker. De su posterior unión 
con los “malt-whiskies” importados directamen- 
te de Escocia, “nace viejo” el insustituible 


EL WHISKY 
VERDADERAMENTE 
INSUSTITUIBLE Y 


Ch E: 


Old Smuggler! 


Sr OLD 


WHISKY MUY AÑEJO 
SE BEBE EN EL MUNDO ENTERO. 


Po on 44 


¡Smnuggter: 


YUSTE 96 


Elaborado por Destilerías Hiram Walker de Sons (Arg.) S.A. 
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DURANTE EL TRANSCURSO DE LA PRUE- 
BA DEL FIAT 1500, FUERON UTILIZADOS 
EXCLUSIVAMENTE LUBRICANTES Y COM- 
BUSTIBLES “SHELL”, QUE CONTRIBUYE- 
RON AL PERFECTO FUNCIONAMIENTO 
DE LA UNIDAD TESTEADA. 


AS htpsyarcentoteca blogepot.com. 


"it. Del 10 Este es el 27 road test 


cese de PARABRISAS 


en el motor 


near hoy probamos el 


PARABRISAS 


Lanzar al mercado un automóvil de 
pasajeros de 1.500 c.c. producido ma- 
sivamente, y que al mismo tiempo 
mantenga el éxito comercial acostum- 
brado por una marca como FIAT, es 
cosa muy seria. 

Decimos que es cosa muy sería por- 
que la categoría 1.500 encuadra a un 
vehículo que podemos denominar “crí. 
tico”, Tamaño (comodidad), perfor- 
mance, rendimiento, deben combinar- 
se muy cuidadosamente, pues cada 
una de estas variantes tiene un rango 
muy poco amplio, debiéndose adoptar 
soluciones de compromiso lo mág equi- 
libradas posibles. 

Así lo comprendieron en Turín, y 
a fines del año 1955, a continuación 
del desarrollo del modelo 1800/2300, 
comenzó el estudio del 1300/1500, y 
tan en serio tomaron la tarea, que 
para el proyecto del motor se recurrió 
al Ing. Aurelio Lampredi, famosísimo 
diseñador del Ferrari 2,5 campeón del 
mundo. 

En 1961 fue presentado finalmente 
en Europa y a fines del año pasado 
Fiat Concord lo introdujo en el mer- 
cado nacional como reemplazante, en 
cierto modo, del tradicional 1100, eu- 
ya producción cesó casi contempo- 
ráneamente. En nuestro país no se 
fabrica la versión de 1300 c.c., sino 
solamente el 1500, al que se lo deno- 
minó “Gran Clase”. 


PRIMERAS IMPRESIONES 


Indudablemente la primera, dentro 
de las “primeras impresiones”, es la 
estética de esta nueva unidad Fiat. 
La carrocería responde a lineamien- 
tos modernos, sobrios, y de muy buen 


compacto; apenas se supera en algu- 
nos centímetros el largo de 1100. 

Especialmente, las líneas del capot 
han sido mantenidas dentro de un mí- 
nimo notable, lo que benefició mucho 
la visibilidad hacia adelante, 


Lo mismo puede decirse de la parte 
trasera (baúl), pero al haber man- 
tenido casi totalmente la altura hasta 
el final, la visibilidad trasera no se 
corresponde en igual medida que la 
delantera —7 metros es la longitud no 
visible hacia atrás según nuestras me- 
diciones—, y a ello contribuye la in- 
clinación hacia adelante que detenta 
el vehículo. 


Y ya que hablamos de la inclina- 
ción, pongamos la primera “puíta”: no 
nos gusta nada que un auto tan bo- 
nito esté tan “hocicado”. Si bien al 
subir dos pasajeros atrás se nivela, 
y aquí no pasó nada, no es lógico que 
el propietario de un 1500, que nunca 
lleva nadie en los asientos traseros, 
(¡egoísta!) tenga su coche con la co- 
la apuntando al cielo, 

Pero, recapitulando, si hacemos de 
cuenta que no hay inclinación, la lí- 
nea nos gusta mucho por lo moderna, 
compacta y funcional (la proporción 
entre el tamaño de las ruedas y el 
tamaño de la carrocería es óptima). 

Primera flor para el Fiat 1500: el 
puesto de pilotaje, es decir asiento, 
posición del volante, situación de pe- 
dales y posibles regulaciones, todo ello 
muy bueno. Un conductor de estatura 
mediana —1.75 metros— con el asien= 
to ubicado a mitad del recorrido en 
sus guías, adopta una posición de con- 
ducción tan eficaz como descansada, 
los brazos pueden formar con sus co- 


Después de haberse detenido 


Í gusto; en especial la parte trasera rrespondientes antebrazos un ángulo 
> Pin pe pps del coche es decididamente moderna y de aproximadamente 120 grados. 
márcazon elicuolo ala agradable. Indudablemente, el Fiat 1500 es un 
altura de la pistola que Las dimensiones exteriores del 1500 coche compacto también en lo que 
previamente Gran Vlase son bastante reducidas, respecta a la capacidad interior; có- 
efectuó el disparo, tendiendo en forma ostensible a lo modamente pueden ubicarse cuatro 
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Arriba: Los frenos a disco tienen uno virtua decidida; mo cono- 

cen el “fading”. Con el Fiat 1500 se puede bojar una monta- 

ña usondo exhoustivamente el freno, y ni se mosquea. Abojo: 

Gráfico de velocidades en coda marcha en función de los re- 
voluciones por minuto del motor. 


El gráfico de aceleración del Fiat 1500 refleja claramente lo que 
decimos en el texto de la nota. La aceleración es brillonte e 
inciden para ello un motor potente (80 HP SAE), una caja de 
cuatro marchas muy bien escalonadas, y poco peso (920 Kg. 


¡AS AUTOS EEN 


La visibilidad hacia atrás del Fiot 1500 está disminuida por el hecho de 
tener la colo aigo levantado; en cambio hacia adelonte es muy buena. 


blogspot.com 


pasajeros, y nos arriesgamos a decir 
hasta un quinto puede ir con relativa 
comodidad, aunque el eventual quinto 
pasajero (que se ubicará en el medio 
del asiento trasero) puede llegar a 
sufrir las consecuencias del túnel car- 
dánico que corre bajo el asiento (en 
viaje prolongado). 

Consideramos muy apropiadas las 
agarraderas que tiene sobre las ven- 
tanillas, especialmente la del asiento 
delantero derecho (la ventanilla del 
conductor lógicamente no tiene). 


PERFORMANCES 

Una de las cualidades sobresalien- 
tes del Fiat 1500 es la aceleración, 
realmente brillante, y muy útil para 
desenvolverse en el tránsito urbano y 
especialmente en ruta, para efectuar 
“sorpassi”. A ello concurren dos fac- 
tores: el motor y la caja de cambios. 

El motor, de arquitectura moderna, 
tiene muy meritorios 80 HP (SAE) 
logrados merced a la disposición de 
las válvulas (que a su vez hacen po- 
sible una cámara de combustión de 
buen rendimiento), de sus múltiples 
de admisión y escape bien estudiados, 
situados a ambos lados del motor ed 


20 Kph 


Visibilidod en general muy bueno, debido a la pequeña dimensión del capot, 
o la amplitud de las ventanillas y formas del parabrisas y luneta trasera. 


NOTA: Los cifras en el recuadro sombreado corresponden a las distancias 
recorridas en los tiempos de reacción; las cifras en el recuadro de 
la derecho corresponden a distancias efectivas de frenado, y final- 
mente los cifras indicadas con los letras D. T. corresponden o los 
distoncios totales de frenado, es decir, la sumo de los dos cifras an 


60 Kbh 


80 Kph 


100 Kpn 


120 Kph 


forma independiente, es decir, admi- 
sión a la izquierda y escape a la de- 
recha, y finalmente gracias a la car- 
buración a cargo de un Carburador 
Doble Cuerpo. 

No obstante las apariencias, el mo- 
tor tiene una cierta elasticidad que 
permite la marcha en directa, con el 
coche a media carga, hasta una ve- 
locidad de aproximadamente 40 kph 
(reales). De todos modos, es preferi- 
ble no abusar de esa elasticidad y 
usar racionalmente la caja de cam- 
bios, lo cual en el Fiat 1500 es un 
placer y merece un párrafo aparte. 

Ya habíamos dicho que uno de los 
factores de la soberbia aceleración del 
coche era la caja de cambios; efec- 
tivamente, ésta tiene cuatro marchas 
sincronizadas muy bien escalonadas, 
lo que parmite el aprovechamiento ca- 
si integral del empuje que suministra 
el motor (ver tabla de datos “Empu- 
je Tapley”). 

Sin embargo, para nuestro gusto, la 
segunda es un poquitito corta —2.30: 
]J—, nos arriesgaríamos a decir que 
lo ideal tal vez fuera 2.10:1. De todos 
modos la segunda, tal como está, es 
muy “montañesa”. El varillaje es muy 


eficiente y permite un enganche muy 
rápido de las marchas, lo que coad- 
yuva a la aceleración; la leva del 
cambio situada en la columna de la 
dirección es de recorrido corto y bien 
definido. 


Volviendo al motor, no podemos de- 
jar de destacar, algo sorprendidos por 
lo poco usual, el correcto funciona- 
miento del termostato que regula el 
flujo del agua de refrigeración. Con 
temperatura ambiente de unos 27"C 
el motor alcanzaba la temperatura 
de régimen en poco más de dos mi- 
nutos de marcha en vacío, y una vez 
en este valor, la temperatura se man- 
tuvo en su límite normal, pese a cual- 
quier tipo de marcha a que se some- 
tiese al vehículo (montaña o llano a 
aita velocidad). El indicador de tem- 
peratura se plantaba en el límite su- 
perior del “normal”, sin move: 

El que espere que el Fiat 1500 se 
“clave” al frenar o espere sentir otra 
sensación al pisar el pedal del freno, 
se equivoca. Los frenos a disco se 
sienten cuando se Jos somete a inten- 
so trabajo sin posibilidad de enfriar- 
se; recién entonces, al no perder efi- 


ciencia, notamos sus ventajas, son 
prácticamente inmunes al “fading” 

Lo que se hace notar es la acción 
progresiva del frenado; por esa ra- 
zón al sentarse por primera vez de- 
trás del volante del 1500 hay que 
tomar la precaución de cuidar las dis- 
tancias a los eventuales obstáculos; 
sino, ¡suflúm!, ¡crash! 


El Fiat Gran Clase dobla muy bien, 
no hay lugar a dudas, eso sí, tiene un 
decidido “oversteering” que lo hace 
irse de cola —no excesivamente— al 
encarar curvas de poco radio, a mu- 
cha velocidad. Pero no hay mal que 
por bien no venga, en camino de mon- 
taña esta tendencia sobrevirante fa- 
vorece la marcha veloz, y por cierto 
que nos consta, pues hicimos el tra- 
yecto Villa Carlos Paz-Mina Clavero 
(atravesando la Pampa de Achala), 
en dos horas cinco minutos, sin for- 
zar de ninguna manera la marcha. 

El coche no rola casi nada, solo lo 
necesario; su suspensión y amortigua- 
ción son muy equilibradas, ni muy du- 
ras ni blandas; en una palabra, le 
permiten afrontar su velocidad en 
forma muy segura, factor al que ayu- 
da la dirección precisa y de eficiente 
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“sterzata” (3/2 vueltas de tope a 
tope). 
La suspensión delantera es Mac 
Pherson (resorte arriba) y la trasera 
Hotchkiss, a coche descargado, o me- 
jor dicho con piloto y acompañante 
solos, y en pao A pena 
te trasero tiende a desacomodarse al- 
PARABRISAS go, perdiendo adherencia, ¡Qué bien 
vendría un brazo Panhard o dos reac- 


Tuvimos oportunidad de andar en 
camino de tierra a 110 kph; no obs- 
tante lo antes apuntado, no es difícil 
tenerlo en rectilíneo; pero no todo es 
color de rosa, cuando el camino se 
torna accidentado; hay algo que se 
hace notar muy claramente: el Fiat 
1500 es bastante bajo de adelante. 

Es difícil que el caño de escape 
(porción delantera), refuerzos del 
cárter o cárter mismo, se salven de 
las caricias topográficas del camino. 

En la tarea de Al cárter se le dotó de dos plan- 
marcar el punto de chuelas de refuerzo longitudinales que 
detención del Fiat ayudan algo a atemperar los golpes, 
1500 en la prueba y el caño de escape está sujeto de 
de distancias tal manera que absorbe muy bien los 
de fanido. porrazos. En su extremo delantero se 

dico a une al múltiple de escape; a la altura 
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de la curva existe un soporte rigido 
y más atrás tiene dos uniones elásti- 
cas (lonjas de goma). 

Si no fuera por este sistema de 
vínculos, el caño de escape pasaría a 
mejor vida urgentemente, pues es el 
elemento más bajo que tiene el bas- 
tidor. 

Creemos que es muy buena medida 
haber equipado el sistema de alimen- 
tación de combustible, de filtro de naf- 
ta de papel micrónico; la capacidad 
separadora de este elemento evita en 
gran parte el pasaje del agua (que 
muchas veces trae la nafta, ya sea 
por negligencia o humedad conden- 
sada), hacia el carburador. 

El sistema de calefacción del Gran 
Clase es óptimo por lo sencillo y efi- 
ciente; cuando el coche viaja, se pue- 
de admitir (mediante una perilla) 
aire del exterior hacia el habitáculo, 
este aire puede ser calentado median- 
te el pasaje de agua del circuito de 
refrigeración, a voluntad y con inten- 
sidad variable. 

Independientemente, un electroven- 
tilador puede forzar aire para ventila- 
ción o calefacción, lógicamente se lo 
utiliza cuando el vehículo está dete- 


PARA UN 
HOMBRE DE 
SU POSICION... 


JOHN BARHER 


COLONIA IMPERIAL EXTRA - COLONIA LAVANDA (Tipo Inglesa) - LOCION 
BAY RHUM - LOCION PARA AFEITARSE CON MAQUINA ELECTRICA - LOCION 
PARA DESPUES DE AFEITARSE - CREMA DE AFEITAR SIN BROCHA - POLVO 
ANTISUDORAL - FIJADOR PARA El CABELLO - JABON DE TOCADOR 


Un tester de 
PARABRISAS verifica 

si el asiento y los pedales 
del Fiat 1500 

están en su lugar. 


No conforme con lo 
comprobado, y con la 
ayuda de un colega, 
proceden a verificar si el 
motor también 

se halla en su lugar. 


Distribuidores: TROPICO S.A. 
Rosario 101 - T.E. 90-7086 - Bs.As. 
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nido, porque con el vehículo en movi- 
miento no es necesario gastar energía 
eléctrica. 

La iluminación del camino corre a 
cuenta de cuatro faros dispuestos de 
la siguiente manera; los exteriores, de 
haz asimétrico (muy bien definidos), 
dan luz de cruce (baja), y los centra- 
les o interiores se encargan de la ilu- 
minación larga; demás está decir que, 
según lo tradicional en Fiat, el guiño 
se hace reglamentariamente con la 
luz baja e independientemente de la 
bocina, cosa muy loable, 


En momentos en que esta nota 
se hallaba en taller, nos enteramos 
que Fiat ya ha introducido modifica- 
ciones en el 1500 que, si bien no fue- 
ron provocadas por nuestras sugeren- 
cias, coinciden casi totalmente con 
ellas. 

Vayan como prueba las siguientes: 
Introducción de servofreno, modifica- 
ción en el tren trasero (supresión de 
barra antirrol y cambio de situación 
de amortiguadores) y finalmente im- 
portante aumento del despeje delante- 
ro (coche nivelado longitudinalmente). 


La terminación general del auto es 
muy buena, ya sea uniones de partes 
de la carrocería, cierre y ajuste de ca- 
pot, tapa de baúl, puertas, etc.; lo 


Pers 


único que realmente desentona, es la 
pequeña repisa situada bajo el table- 
ro, a la derecha; su manufactura, 
presuntamente en plástico (resina po- 
liester), es barata y descuidada y, co- 
mo decimos, desentona con el buen 
gusto y terminación del interior del 
coche. 

Un capítulo aparte merece hacerse 
con el tablero del 1500. Los instru- 
mentos agrupados y bien visibles, 
constan de un velocímetro lineal, un 
cuentakilómetros y un practicísimo 
(aunque a algunos no les parezca) 
“giornalero”; lateralmente tiene un 
indicador de temperatura y un indi- 
cador de nivel de tanque de nafta. 
Como complemento del instrumental, 
tiene, nada más, ni nada menos, que 
nueve luces piloto. Sí, leyeron bien: 
nueve, A título científico las ennu- 
meraremos: Dos de indicador de vira- 
je (izquierda y derecha), una de “no 
carga dínamo”, una de luces de posi- 
ción, una de cebador accionando, una 
de luz alta, una de falta de presión 
de aceite, una de reserva de nafta, 
y, por último, una intermitente de fre- 
no de mano puesto, Según fuentes 
bien informadas se dice que los pro- 
yectistas de Fiat pensaron en colocar 
otra luz piloto más de “indicación de 
conductor al volante”, es decir, una 


12 Los dimensiones del 1500 son reducidas, tanto es así 
que la altura 


ligeramente menor que la del 1100. 


Los diámetros de giro son acordes con la agilidad 
del coche, openas superan los diez metros pora 


ambos lados. 


luz que indicara al conductor que 
efectivamente se hallaba sentado en 
su puesto de conducción, pero de to- 
das maneras no hemos podido confir- 
mar el dato, 

De esto se deduce que si el piloto 
arranca con el freno de mano puesto, 
es más que un distraído, es dos dis- 
traídos. 

Los comandos son estilo alemán, 
tipo tecla de piano, prácticos y dura- 
bles, salvo los correspondientes al ce- 
bador, y acelerador de mano que son 
ortodoxos. 

Dos detalles muy bien considera- 
dos por los testers parabriseños: la 
iluminación permanente, por re- 
flexión del encendedor eléctrico de ci- 
garrillos (muy útil para no andar 
tanteando el tablero para embocarlo 
una vez usado), y el pulsante del la- 
vavidrios (a pedal, y cuya posición 
extrema acciona el limpiaparabrisas 
simultáneamente) 

Hemos tenido oportunidad de pro- 
bar en el Fiat 1500 a un coche real- 
mente de excepción, con conceptos, 30- 
luciones y detalles modernos y prác- 
ticos; es indudablemente un coche que, 
dentro de su concepción original de 
coche de uso común, puede llegar a 
deleitar al más recalcitrante de los 
“connoisseurs”. *k 
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gran clase Y SINONIMO DE SOLUCION 


Elegancia, Rendimiento, Confort, Seguridad 


nuestro salón de ventas. 


su Y ESTAS SON 
LAS SOLUCIONES 


Amplia financiación, con un plan para cada presupuesto. Compra de su unidad usada al 
más alto precio, al contado. Service gratuito a los 1.500 kms. y 3.000 kms. Garantía hasta 


EL 600-D los 6 meses o 10.000 kms. Inspección gratuita a los 50.000, 75.000 y 100.000 kms. 
AUTO 1100 La comodidad de nuestro local de ventas en pleno centro y la ventaja de poder solicitar 
PARA 1200 un vendedor a su domicilio. Monumental taller y service especializado en Avda. F. Alcorta 

casi esq. Salguero dotado de un completo instrumental y un responsable equipo de técnicos. 


TODOS 1500 Curso gratuito para aprender a manejar. 
Por estas y todas las soluciones a sus posibles problemas decimos que S.V.A. es SINONIMO 


DE SOLUCION. 
CONCESIONARIO EYA ; 
de A.C.A. y A.C.A.R.A. 


AVDA. CORDOBA 663 
Tel. 32-5365/2903/8874/8760 - 31-0960 AVDA. FIG. ALCORTA 3472 - Tel. 71-6323/5382 - 72-9349/9358 
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Mucha diversificación 
de tipos de vehículo, 
Después de haber escrito 
esta mota, se 
implontó la obligatoriedad 
de fila única de 
colectivos hasta la 
calle Ayacucho. 
Se nctó una 
mejoría inmediata. 


¿Puede Vd. jugar a recorrer la avenida Santa Fe 


sin que el fatídico “CERO” detenga su andar? 


PARABRISAS recorrió la Gran Vía, para encon- 


trar la martingala ganadora... 


Por RONALD HANSEN 


¿Están sincronizados los se- 
máforos de la Gran Vía Blan- 
ca? Desde que se instalaron, 
los automovilistas porteños se 
están haciendo la misma pre- 
gunta, que, por otra parte, ge- 
neralmente se apresuran a con- 
testar con una rotunda nega- 
tiva, “¡Qué van a estar sinero- 
nizados! ¡Si esto es un viva 
la Pepa!” 

En el transcurso de nuestro 
andar profesional muchas ve- 
ces hemos encontrado una es- 
pecie de ritmo naciente en la 
sincronización; por ahí una ola 
verde nos ha transportado en 
su lecho y nos ha permitido 
hacer diez o quince cuadras sin 
an solo semáforo en contra. Pe- 
ro no sabíamos si había una 
velocidad crítica; que sepamos, 
nuestras autoridades nunca la 
dieron a conocer, O, si la die- 
ron a conocer, se cuidaron muy 
bien de repetir la información. 

Hasta que cayó en nuestras 
manos una carpeta impresa a 
mimeógrafo en la cual se re- 
producía el texto del famoso in- 
forme Barnes y la réplica del 
ex funcionario municipal se- 
ñor Repstto. Entre las consi- 
deraciones de esa réplica se ha- 
blaba de una velocidad crítica 
de 28 kilómetros por hora, si 
bien se destacaba que la seña- 
lización inicial había sido modi- 
ficada varias veces. De todos 
modos, teníamos nosotros una 
base como para arrimar. 

Salimos primero una maña- 
na de mitad de semana, a eso 
de las nueve y media, y nos 
propusimos cubrir en varias 
oportunidades el trayecto sema- 
forizado que media entre plaza 
San Martín y plaza Italia. 

Empezamos viniendo de pla- 
za Italia a plaza San Martín 
a una velocidad ágil, sin correr, 
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pero sin perder tiempo, y par 
Aids a los más lentos por el 
lado que más conveniente re- 
sultare, Demoramos 10'3” en 
hacer el trayecto. Luego retor- 
namos de San Martín-Pza. Ita- 
lia (recordando nuestra cada 
vez más remota experiencia 
aeronáutica, empezamos a en- 
contrarle abreviaciones a las 
calles y lugares: así plaza San 
Martín quedó SM y plaza Ita- 
lia quedó IT) en 10'23”, an- 
dando a los 28 km/hora que 
mencionaba Repetto. 

Acto seguido regresamos IT- 
SM a 28, y en este caso demo- 
ramos 12'30”. A todo esto, ha- 
bía muy poco tránsito, salvo en 
algunos tramos parciales; en 
general, anduvimos en forma 


Pza. San Martín (SM)-Pzo. Italia 
IT-SM 


Del análisis de estos tiempos 
surgen algunas consideraciones 
interesantes. En primer lugar, 
pueden hacerse tiempos frac- 
cionalmente mejores andando a 
velocidad libre. Lo que no cree- 
mos es que valga la pena; na- 
die tiene su día tan intensa- 
mente ocupado como para que 
una ganancia de uno o dos mi- 
nutos compense el esfuerzo adi. 
cional requerido del auto en fre- 
nos, aceleración, embrague, ma- 
yor consumo de nafta, etc. 

Cuando hay mucho tránsito, 
son menores las ventajas obte- 
nibles de andar a velocidad li- 
bre. A la mañana, la confron- 
tación entre los dos métodos 
arrojó ventajas de 1'11” y 227” 
a favor de la “velocidad”; a la 
tarde, esa diferencia se redujo 
a 18” y 35” para los trayectos 
SM-IT e IT-SM. 


bastante libre. La última corri- 
da del día fue SM-IT a veloci- 
dad libre, operación que nos de- 
mandó 9'12”. Bajamos la corti- 
na por un rato, 

A la tarde, a las 18, aproxi- 
madamente, estábamos de vuel- 
ta, y lo primero que notamos 
fue mucho más tránsito. 

Empezamos con un SM-IT a 
velocidad libre y en hacerlo 
tardamos 11'40”, es decir, casi 
2'30” más que a la mañana 
(distintos conductores, pero de 
similares estilos de manejo). 
Regresamos IT-SM a velocidad 
libre y en la operación ocupa- 
mos 11'56”. Después hicimos dos 
corridas a 28: SM-IT en 11'58” 
e IT-SM en 12'83”. 

El cuadro es entonces: 


MAÑANA TARDE 
LIBRE 28 LIBRE 28 
912" 1023” 1140" 1158" 


10'03" 12:30" 1158" 12:33" 


El quid del problema es lo 
que demoran los pelotowes en 
arrancar cuando la luz cambia 
al verde. Es muy significativo, 
por ejemplo, que en las ocho 
corridas del día, el mejor par- 
cial Pza. Italia-Cnel. Díaz se 
haya obtenido andando a 28, y 
a la tarde; ocurrió que no nos 
encontramos con rémoras mo- 
torizadas... 

Idéntica experiencia obtuvi- 
mos a la mañana. Los parcia- 
les San Martín-Callao fueron 
cubiertos en idéntico tiempo, 
tanto a velocidad libre como a 
28 km/hora. En lo que a par- 
ciales se refiere, hay solamente 
una instancia en la cual se ob- 
tuvieron ventajas grandes de 
correr a velocidad libre; Cnel. 
Díaz-Pueyrredón a la mañana, 
en la corrida IT-SM “ligera”. 
En los otros casos, se logró ha- 
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¿ES 28 LA CABALA DE 


cer parciales en menos tiempos. 

¿Dónde, entonces, está la ven- 
taja en tiempo de andar lige- 
ro? Es muy sencillo. Cuando se 
habla de 28 km/hora se habla 
de un promedio y no de veloci- 
dad máxima. 

Supongamos entonces que us- 
ted, andando a 28, llega a un 
semáforo que acaba de ponerse 
verde con gente esperando. Si 
bien su cálculo estaba justo — 
porque al llegar su coche el se- 
máforo “cambió"— el hecho de 
haber un pelotón esperando ha- 
rá que usted pierda tiempo. En- 
tonces, usted ya no mantiene el 
promedio de 28 entre ese semá- 
foro y el siguiente; por lo tan- 
to, es probable que la “ola ver- 
de” lo pase, 

Resumiendo: mientras usted 
pueda mantener 28 constantes, 
manténgalos. Pero si a usted 
lo demoran, no un error de su 
propio cálculo sino las tardías 
reacciones de los demás, es ne- 
cesario que por un tiempo ande 
un poco más ligero para recu- 
perar, es decir, para colocarse 
nuevamente dentro del ritmo 
de 28-80 km/hora. Usted tiene 
que hacer una especie de “regu- 
laridad”. 

El manejo ágil, tal como lo 
practicamos nosotros con fi- 
nes experimentales, no vale la 
pena. Lo que se gana no com- 
pensa el riesgo, la tensión ner- 
viosa, el mayor consumo de 
combustible z el gasto adicio- 
nal de los órganos mecánicos 
del coche. La conclusión: ande 
a 30, Si lo hacen demorar, apu- 
Te un poco el paso para recu- 
perar tiempo. 


AHORA BIEN... 


Ahora bien, esta velocidad de 
28-30 es muy baja. Para lo- 
grar un fluido transitar, ten- 
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LA CALLE SANTA FE? 


dría que ser de 40 por lo me- 
nos. Si el tiempo para logs 
cruces no admite llegar a esa 
velocidad, entonces algo anda 
mal en todo el sistema. Nin- 
gún auto puede andar cómo- 
damente a 30, excepto tal vez 
alguno de los de motor grande. 
Un motor chico necesita desa- 
rrollar 40, 50 y en algunos ca- 
sos 60, para funcionar con sol- 
tura. Y hoy en día hay muchos 
autos chicos. A 30, ni en ter- 
cera andan sueltamente algu- 
nos. Comprendemos que hay in- 
finitos problemas en la regula- 
ción de la señalización, pero, 
¿porqué las autoridades no logs 
discuten con el periodismo y de- 
más, ante interesados? 

Tal vez alguien nos diga que 
a esa velocidad de 28 km/hora, 
ya no corresponde a la reali- 
dad, o que si en determinado 
momento vale la pena el tra- 
yecto IT-SM, no valdrá para 
SM-IT, puesto que las regula- 
ciones nunca son simultánea- 
mente iguales. Bien, pero, en- 
tonces, ¿cuál es la velocidad 
óptima? ¿Por qué las autorida- 
des dejan que el automovilista 
se haga mala sangre y desa- 
proveche el tiempo? ¿Por qué 
no nos orientan? Que haya po- 
trillos o gente desaprensiva, no 
quiere decir que no hay tam- 
bién gente que está dispuesta 
a hacer las cosas correctamen- 
te. Pero en un tema tan com- 
plicado, necesitan orientación 
oficial. Por lo menos, señores 
autoridades ¡digan ALGO! 


LOS CLASICOS 

OBSTACULOS 
Cuando se inauguró la sema- 
forización de la avenida Santa 
Fe, recorrimos la calle para 
averiguar los motivos de demo- 


ras y obstáculos. Vimos ómni- 
bus estacionados en doble fila, 
gente que demoraba mucho, 
peatones que cruzaban por 
cualquier lado. 

Volvimos a estudiar este pro- 
blema támbién, Los colectivos y 
trolebuses siguen como antes; 
por momentos bloquean toda la 
calle. Evidentemente, nuestras 
autoridades municipales son 
impotentes para hacer frente al 
problema de chóferes de trans- 
portes públicos que violan las 
reglamentaciones municipales. 
No otra conclusión puede deri- 
varse de lo que se ve; en pleno 
centro de Buenos Aires, enor- 
mes moles andantes circulan en 
flagrante infracción. 

El problema “peatones que 
cruzan”, es actualmente mucho 
menor que antes. Cosa rara: 
de cada diez peatones que deam- 
bulan por el medio de la calle, 
nueve son mujeres, y ya de 
cierta edad. Prácticamente no 
hemos visto en infracción ni a 
mujeres jóvenes ni a hombres 
(alguno que otro, pero muy po- 
cos). De todos modos, los pea- 
tones han dejado de ser un 
problema para quedar relega- 
dos al státus de molestia. 

¿Y los tardíos para arrancar? 
En ese aspecto también cree- 
mos que algo se ha avanzado; 
pero todavía hay campo para 
perfeccionar. Como dijo alguno, 
“Estos esperan que la luz se 
ponga verde para poner a pun- 
to el motor, rectificar los ci- 
lindros, cambiar un palier...” 
No será para tanto, pero toda- 
vía hay quienes, cuando cambia 
la luz, tienen la palanca de 
cambio en punto muerto. 

En resumen: chi va piano va 
sano, o, como dijo alguien, los 
conciertoz son muy saluda- 
bles... * 
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YO LE GARANTIZO 
UNA SUSPENSION 
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SU TALLERISTA PUEDE GARANTIZARLE LA MAS PERFECTA SUSPENSION Y ESTABILIDAD PARA 
, y > SU COCHE PORQUE TIENE A SU ALCANCE AMORTIGUADORES TECNICAMENTE PERFECTOS, QUE 
lr ” RESPONDEN PLENAMENTE A SUS SEVERAS EXIGENCIAS DE EXPERTO CONOCEDOR; AMORTIGUADO- 
RES FRIC ROT- GABRIEL. 


EL SE LOS RECOMENDARA PORQUE ESTA CONVENCIDO DE QUE FRIC ROT-GABRIEL: asegura: 


+ EXTRAORDINARIO RENDIMIENTO. POR ESO, ANTES QUE SU COCHE ESTE "VENCIDO” CONSULTE A SU 
* PROBADA RESISTENCIA. TALLERISTA , QUE SI ES UN TECNICO EXPERTO, LE COLOCARA 
+ MARCHA SUAVE Y COMODA. FRIC ROT-GABRIEL, EL AMORTIGUADOR QUE PREFIEREN LAS 

+ MAYOR PROTECCION PARA SU COCHE POR MAS TIEMPO MARCAS MUNDIALES DE AUTOMOTORES, 
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los ojos 
de la noche 


En el campo de la 
noche a través de 
las calles y las ru- 
tas. Máxima ilumi 
nación posible con 
máximo deslum- 
bramiento. He aquí 
el problema. 


Conforme con las estadísticas, el pro- 
medio de funcionamiento de un coche, 
en un país altamente motorizado, es de 
alrededor de 500 horas por año, sig- 
nificando que las restantes 8.260 horas 
lo pasa estacionado o en el garaje. Se 
sabe también que la actividad del ve- 
hículo se puede calcular entre 70 y 
76 por ciento durante el día, y un 
25 y 30 por ciento de noche, Esto nos 
lleva a estimar que, en promedio, no 
se pasaría de 25 minutos diarios de- 
pendientes del alumbrado artificial ge- 
neral o de los propios faros; no obs- 
tante, el porcentaje de accidentes graves 
registrados durante un lapso propor- 
cionalmente tan corto, es realmente 
alarmante. 

Desde hace años, varios estableci- 
mientos, entre ellos los mayores del 
mundo que fabrican lámparas eléctri- 
cas, vienen experimentando y creando 
nuevos tipos de faros, tratando de ob- 
tener la fórmula ideal que satisfaga 
las dos condiciones primordiales: má- 
xima iluminación posible sobre el te- 
rreno y mínimo deslumbramiento. 

Hay dos actitudes principales que 
predominan en la forma de encarar la 
buscada solución óptima, algo así como 
dos escuelas que, como en todos los ca- 
sos, representan el espíritu de sus au- 
tores: una europea y otra americana. 

Cuando aparecieron las unidades se- 
lladas, los americanos ofrecieron efec- 
tivamente la “unidad”, con verdadero 
reglaje de fábrica imposible de desca- 
labrar por manejos perfeccionistas, y 
con un rendimiento luminoso extraor- 
dinario. El inconveniente, además del 
deslumbramiento, es el costo, que re- 
sulta alto con nuestra moneda. Los eu- 
ropeos ofrecieron en cambio un faro 
sellado, cuya relativa hermeticidad se 
reduce al cierre entre reflector y eris- 
tal; con facilidad para reemplazar la 
lámpara, por lo que la reposición re- 
sulta a un costo mucho más bajo, aun- 
que también es menor el nivel de ilu- 
minación, 

Enfrentados los americanos con una 
decisión, cuando sus rutas supertran- 
sitadas les demostraron que en gran 
parte de las mismas no podrían usar 
los faros de carreteras y tenían que 
depender de las luces de cruce, eligieron 
el camino más corto como solución: co- 
menzaron a instalar doble juego de fa- 
ros. Como es natural, estos cuatro faros 
en el frente de un coche no se adaptan 
fácilmente a las líneas de cualquier ca- 
rrocería, y mucho menos a los modelos 
generalmente de tamaño más reducido, 
de fabricación europea. Por esta razón, 
y quizá también porque parece un de- 
safío al ingenio, es que en el Viejo 
Continente se insiste en una solución 
basada en las características de la lám- 
para. 


LO QUE SE BUSCA 

Sabido es que si la iluminación pro- 
porcionada por los faros proviene de 
un haz simétrico, la luz se reparte por 
igual a ambos lados del camino, por lo 
que la izquierda recibe, perjudicial- 
mente, la misma intensidad que la de- 
recha, Esto provoca, invariablemente, 
la “invasión” del campo yisual de la 
mano opuesta, con el consiguiente des- 
lumbramiento de los conductores que 
por ella transitan. Las luces largas, con 
su alcance efectivo de algo más de cien 
metros, cubren longitudes de carretera 
excesivas en cuanto el tránsito se hace 


relativamente intenso. Esos cien me- 
tros se recorren en $ segundos cuando 
se marcha a la muy prudente veloci- 
dad de 60 km por hora, con los cuales 
todavía hay tiempo para frenar si se 
presenta un obstáculo a aquella distan- 
cia, pero si es menester, en cambio, de- 
pender de las luces cortas, la longitud 
de calzada iluminada queda reducida 
aproximadamente a la tercera parte, y 
por lo tanto el tiempo para frenar es 
de unos 2 segundos, o sea, insuficiente. 

Las luces cortas, cuando tienen por 
única finalidad evitar el encandila- 
miento, además de proporcionar un haz 
corto y bajo, lo desvían ligeramente 
hacia la derecha a fin de disminuir 
el efecto en la mano contraria (haz 
asimétrico), por lo que estas luces re- 
suelven el problema de logs demás, pero 
no el propio. 

Con el sistema americano de los cua- 
tro faros, las luces largas están sumi- 
nistradas por lámparas de un solo fi- 
lamento enfocadas para dar un haz si- 
métrico de gran intensidad luminosa; 
mientras que las cortas están consti- 
tuidas por lámparas de dos filamentos 
reglados para proporcionar, uno de 
ellos, un haz cuya máxima intensidad 
cubre la faja derecha del camino, en 
tanto que en la izquierda la ilumina- 
ción es mucho más débil. El segundo 
filamento (siempre hablando de las lu- 
ces cortas) complementa a las luces 
largas en la zona próxima al coche. 
Este método permite disminuir una 
parte del efecto deslumbrante, pero no 
lo suficiente como para dar toda la 
seguridad necesaria, como se ha com- 
probado en Europa por los tests reali- 
zados. Las pruebas han demostrado que 
solo se pueden obtener algunas venta- 
jas a expensas de otras desventajas: 

Iluminación sobre la calzada: en la 
parte izquierda, los faros europeos y 
los americanos proporcionan casi la 
misma iluminación, mientras que en la 
parte derecha los americanos triplican 
aquéllos, 

Encgndilamiento: midiendo la inten- 
sidad de iluminación que alcanza en 
un camino recto a los ojos del condue- 
tor que marcha en sentido opuesto, se 
calcula que el deslumbramiento que 
provocan los faros europeos es de apro- 
ximadamente la tercera parte de los 
americanos. 

Este aparente “empate” ha hecho, 
no obstante, que los europeos se sin- 
tieran muy perjudicados en las carre- 
teras, cuando, después de la última 
guerra, comenzaron a transitar por 
ellas gran cantidad de coches prove- 
nientes del otro lado del Atlántico. A 
su vez dio origen a estudios para esta- 
blecer la uniformidad de los faros en 
escala internacional, dando para cum- 
plir tan útil cometido intervención a 
organismos de la importancia de 180 
(International Standard Organization) 
y CIE (Commission Internationale de 
PEclairage). Del resultado oficial de 
los trabajos no tenemos noticias, pero 
es fácil deducir que aún no kan tenido 
éxito, 


EL PROBLEMA DEL 
ENCANDILAMIENTO 


Sobre el problema del encandilamien- 
to mucho se ha hablado y mucho se ha 
estudiado, los franceses opinan que los 
rayos violetas y azules, componentes 
del espectro de la luz blanca, son los 
causantes principales del encandila- 
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Los últimos perfeccionomientos se basan en la po- 
sición del filamento para luz corta, y la inclinación 


de su pantalla con respecto a los ejes de 
bola del reflector, con lo cual se logra dirigi 
haces más intensos de luz hacia la derecha. 


LOS OJOS DE LA NOCHE 


La calzado vista desde arriba, iluminada por 
faros de luces cortas y asimétricas. 


litio: 


FARO AMERICANO "SEALED BEAM” 


DISTRIBUCION DE LAS LUCES CORTAS DE DISTINTOS TIPOS DE FAROS SEGUN PROYECCION 


EN UNA PANTALLA UBICADA A DISTANCIAS VARIABLES ENTRE 1 Y 25 METROS 


FARO AMERICANO EXPERIMENTAL 


Se nota que en general los faros americanos suministran mayor iluminación en la zona derecho, 


pero como los luces son más altas resultan más deslumbrantes. 


miento; en consecuencia, la adopción 
en Francia de la luz amarilla como 
reglamentaria, aparte de mejorar la 
visibilidad en caso de niebla, atenúa el 
efecto encandilante. 

El famoso técnico y constructor fran- 
cés Pierre Cibié —hijo de León Cibié, 
fundador de la empresa que lleva su 
nombre— opina que la coloración ama- 
rilla no absorbe más que un 7 % de 
la potencia lumínica, y que las lámpa- 
ras de este tipo en grupos ópticos bien 
regulados, permiten ver bien a 200 me- 
tros (distancia que se reduce a 75 con 
el uso de los antideslumbrantes). Cibié 
dice que para reducir las molestias del 
encandilamiento en los cruces debe ex- 
tenderse a todos los automóviles la re- 
gulación de los faros, según que el ve- 
hículo viaje a plena carga o a carga 
reducida, pues de esa manera se solu- 
cionaría la variación de la inclinación 
de los haces luminosos. 

El momento de menor visibilidad 
y, por ende, el más peligroso, se tiene 
cuando los dos automóviles que se en- 
frentan están a 50 metros uno del otro; 
en estas condiciones, queda una zona 
oscura a la distancia de 35 metros so- 
bre la derecha del conductor. Si éste 
tiene la costumbre de asegurarse que el 
camino esté libre sobre la derecha an- 
tes de bajar los faros largos (por 
acercarse el otro coche), podrá apro- 
vechar el efecto “silueta” que hace re- 
saltar en negro sobre el fondo luminoso 
un obstáculo eventual. 


FUTURO DE LA ILUMINACION 


En la actualidad, en Europa, se está 
popularizando enormemente el uso de 
proyectores de forma rectangular, si- 
milares a los que lleva el nuevo Tau- 
nus 17 M que circula por nuestras ca- 


lles. Este tipo de proyectores tiene de- 
cididas ventajas ópticas, sobre todo 
muy destacables en las curvas, y ade- 
más tiene la particularidad de poder- 
se adaptar muy favorablemente a los 
bajos guardabarros modernos y al des- 
arrollo horizontal que caracteriza a las 
carrocerías actuales. 

Los grupos ópticos rectangulares tie- 
nen un futuro cierto por su probada 
efectividad, seguramente se comple- 
mentarán con los faros dobles, con los 
que se pueden obviar las dificultades 
que ocasionan los proyectores de pequa- 
ño diámetro. 

Al respecto debemos acotar que la 
disposición más favorable es la de co- 
locar dos faros encandilantes y dos an- 
tiencandilantes. 


En la última edición de las 24 horas 
de Le Mans se utilizó, a título experi- 
mental, un nuevo tipo de lámpara en 
la cual el filamento de tungsteno se si- 
túa en una atmósfera de gas de yodo, 
todo dentro de un tubo de cuarzo. 


Esta lámpara, que ya se había ex- 
perimentado en la iluminación calleje- 
ra, tiene un rendimiento luminoso y 
una duración mucho más elevados que 
las lámparas comunes, su costo en la 
actualidad es bastante elevado (cerca 
de tres veces el costo de las lámparas 
normales), pero con la producción fu- 
tura se espera poder reducir los costos 
en una gran parte. 

El consumo de corriente eléctrica en 
la lámpara de yodo es ligeramente ma- 
yor, pero el uso del alternador en lugar 
de la dínamo obviaría los inconvenien- 
tes; ya en la actualidad podemos de- 
cir que el reemplazo del generador 
común por el alternador es un hecho 
positivo. O 
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la más 
distinguida 


et CHEVROLET 


Sap 


...y la más fascinante Manera de viajar! Disfrutando de su pique vigoroso, de su velocidad y seguro avance de triunfador: 


¿De dónde nacen ese poderío y esa suavidad simultánea del Chevrolet Súper? Del poderoso empuje de su motor Chevrolet 
Súper 3,800, de 125 HP reales, de su inigualada suspensión: con resortes de acción progresiva adelante y hojas “Uniflex” 
extrafuertes atrás y sus amortiguadores de extraordinaria capacidad. Súmele a ello y a la belleza de sus líneas el incomparable 


confort de sú impecable y lujoso interior y tendrá como resultado esa felicidad de viajar en el coche de más categoría 
producido en el país. 


OTRAS NOVEDADES DEL CHEVROLET SUPER e Ruedas y neumáticos de gran diáme- 
tro que permiten alta velocidad, suave andar y amplio despeje del suelo e Poderosos frenos 
e Carrocería de construcción integral de robusta y perfecta terminación e Nueva parrilla croma- 
da y elegantes baguetas que realzan su línea e Finos tapizados en 4 combinaciones de colores 
e 27 combinaciones de colores exteriores para que Ud. elija a su gusto personal. 

El Chevrolet Súper viene ya equipado con todos sus accesorios, incluidos en su precio. 


- Solicite una demostraci 


ol Concesionario G. M. más próximo, 
Es un producto de GENERAL MOTORS ARGENTINA, S. A. miembro de la Asociación de Fábricas de Automotores ma 


https://argentoteca.blogspot.com 


SON NECESARIOS LOS 


e, pr , 


: 1) Si la propina al cuidador es 
eneficencia... ¿Quién 

dispuso que esta carga sea 
exclusiva para automovilistas? 


2) Si es pago de servicios... 

¿por qué no se reglamenta, 
ordenando horarios, obligaciones, 
zonas y reprimiendo abusos...? 
PARABRISAS propone a las 
autoridades estudiar el problema 
para que haya más orden y 
menos arbitrariedades en materia 
de cuidadores de autos... 


CUIDADORES DE AUTOS 2 


Según la opinión de muchos au- 
tomovilistas, una de las maneras 
más prácticas para estropear un 
guardabarros es atender las fu- 
nestas indicaciones de los viejitos 
cuidadores, cuando se estaciona. 
Naturalmente, todo no pasa de un 
sarcasmo sin consecuencias, pero 
ciertamente se les carga algunas 
imputaciones más o menos atendi- 
bles. 

“Si le roban el auto, ellos nunca 
saben nada. Jamás ven a nadie. 
Pero viera cómo se las componen 
para no perderse la propina.” 

"Venga usted a las nueve de la 
mañana e intente estacionar en los 
lugares que reservan para los 
«clientes» fijos... Ya me conta- 
rá luego.” 

“Póngales menos de diez pesos 
Ce la mano y aguántese la mira- 

2...” 

Evidentemente, se trata de una 
ecuación para resolver en base a 
igualdades, porque si uno escucha 
a cualquier cuidador, va a decir 
—poco más o menos— lo que cual- 
quier colega suyo: 

“¡Vamos, hombre...! Cuánto 
más rendían los 10 centavos de ha- 
ce 15 años que los 10 pesos de 
hoy. Ellos tienen millones y millo- 
nes para comprar autos, pero si se 
pueden escapar sin pagar, se esca- 
pan. Ahora sí... Olvídese de ayu- 
darlos a estacionar, y aparte del 
desastre, olvídese también de los 
pesitos...” 

“Nosotros trabajamos de 9 de la 
mañana a 8 y media de la noche. 
Por ahí cae uno que deja el coche 
10 6 12 horas y lo arregla con 
ocho pesos. Pregúntele cuánto le 
iba a salir “eso” en una playa... 
Son todos vivos.” 

.¿Y los que dejan el auto a 
dormir. ..? Que no les yaya a fal- 
tar una tuerca, ¿no? Los culpables 
ya se conocen: nosotros, que de no- 
che no estamos y no tenemos na- 
da que ver, Y no más por declarar 
en la comisaría ya perdemos un 
día de trabajo...” 

Se dieron casos de cuidadores 
que llegaron a embolsar más de 
$ 1.500 diarios en zonas de mucho 
movimiento, generalmente en las 
adyacencias de Corrientes y Nue- 
ve de Julio, pero el promedio de 
ingresos no sobrepasa los $ 600 por 
Jornada de labor, “Un auto de 25 
pesos” se ve una vez al mes. Un 
cliente de 20 tiene derecho a que 
el cuidador lo llame por el nom- 
bre. Uno de quince nacionales es 


un “gracias señor” premeditado, 
con vistas a que se transformen 
en 20, Por supuesto, un automo- 
vilista que deja tres pesos se con- 
vierte automáticamente en “ése”, 
y todo el dinero que podía haber 
depositado en la mano tendida, 
ahora le tiene que servir indefec- 
tiblemente “para morfina”. O pa- 
ra “el chapista” en el mejor de los 
casos. 

Los feudos de los cuidadores es- 
tán determinados teóricamente por 
una ordenanza municipal que ad- 
judica media cuadra a cada uno, 
pero el asunto está en ingeniárse- 
las para estirarla convenientemen- 
te. Con lo cual mucha gente con- 
sigue regentear dos y hasta tres 
cuadras. Claro que la vigilancia se 
resiente. 

Que los cuidadores no son con- 
siderados una solución a ningún 
problema de tránsito y estaciona- 
miento lo demuestra el hecho de 
no haberse otorgado nuevos permi- 
sos desde 1954, año en que un de- 
ereto canceló las nuevas autoriza- 
ciones —no la renovación de las 
existentes— “hasta que fuera ne- 
cesario”. Luego, la veteranía, la 
jubilación definitiva o el retiro de 
este mundo va haciendo lo demás. 
Legalmente, hoy no quedan más 
que 45 ó 46 permisos, pero hay 
muchos que siguen un proceso ex- 
traoficial y se meten a cuidadores. 
Todo consiste en comprarse una 
gorra y empezar a pelear una pa- 
rada. Habrá discusiones, retos, re- 
tiros apresurados y alguna que 
otra pelea, pero al fin se registra- 
rá la radicación presuntamente de- 
finitiva, si no en el lugar elegido, 
en uno más o menos similar. Las 
paradas se conservan con toda la 
violencia que permite la edad. 

En general, todos pasaron hace 
tiempo los 50 —en 1954, último 
año de permisos, se requerían por 
lo menos 45 años de edad—, y la 
mayoría ni se preocupa en renovar 
su_autorización. 

Para un cuidador, todos los días 
son iguales. La jornada de 12 o 
más horas se matiza únicamente 
con el medio toscano y con la mi- 
lanesa fría que evita el almuerzo, 
“No se puede dejar el puesto... 
Si hay que pagar comida no hay 
ganancia, y si se abandona el lu- 
gar, seguramente alguno se encar- 
gará de ocuparlo”. No pagan im- 
puesto ni tienen tarifas. Algunos 
reservan parcelas públicas para 
sus clientes fijos, Otros desarro- 
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¿SON NECESARIOS LOS CUIDADORES DE 
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AUTOS? 


llan maravillosamente el arte de 
amontonar autos para meter 10 
donde caben 8, y no falta el que 
reclama pago por adelantado. 
Hace unos cuantos años, un cui- 
dador que ya no queda —al menos 
en el lugar— “estaciona” un bote 
frente al teatro Colón y luego de 
esperar que el automovilista se 
baje, establece condiciones... 
—Aquí se paga por adelantado. 
—Muy bien, señor, sírvase... 
Al día siguiente lo suspendió por 
tres meses. Era el Secretario de 
Cultura de la Municipalidad. 
Oficio de jubilados, de gente sin 
recursos, de inválidos. Teóricamen. 
te tendrían que desaparecer con 
los años, pero es una raza que ha 
echado fuertes raíces. No creemos 
que se disuelvan en el tiempo, sen- 
cillamente porque se han hecho 
un poquito imprescindibles. Y por- 
que hay antigiiedades —algunos 
llevan 25 y 30 años de oficio— 
que pronostican otras tantas, sobre 
todo ahora que cada vez hay más 
autos. Aunque no solucionen nada. 
Aunque sólo tengan fuerzas para 
levantar el brazo. Aunque el co- 
che no esté más cuando uno llegue 
de vuelta... 


ANALISIS 


¿Realmente son necesarios los cui- 
dadores de autos? Eso se puede dis. 
cutir. Idealmente no, ya que la 
instalación de parquímetros o la 
planificación moderna del estacio- 
namiento no los contempla, Por 
otra parte, a nadie escapa que el 
cuidado de los zuios es un tipo 
muy elegante de mendicidad, y que 
el automovilista está tomando a 
su cargo —sin beneficios aparen- 
tes— a un pequeño ejército de ne- 
cesitados, que deberían ser aten- 
didos mejor y no exclusivamente, 
por el sector social motorizado. 
Hemos transitado por los prin- 
cipales engranajes de una maqui- 
naria obsoleta y anárquica que su- 
prime toda posibilidad de solución. 
Hemos estudiado la dinámica de 
un impuesto invisible que benefi- 
cia a muy pocos y de mala manera. 
Hemos contemplado los matices de 
una profesión inventada por el 
progreso solamente para poner en 
un' compromiso impago a muchos 
que no la comen ni la beben... 
Después de todo esto, parecería 
inevitable el destierro de los cui- 


dadores, pero puestos a considerar 
el problema del estacionamiento, 
no se puede dejar de pensar —por 
ejemplo— en la utilidad de la Av. 
9 de Julio, como factor desconges- 
tionante, 

Luego, como los parquímetros es- 
tán aún muy lejos y los garajes 
verticales muy en pañales, se pue- 
de llegar a un problema de equi- 
librio, que PARABRISAS invita muy 
cordialmente a considerar. 

Si es que realmente los cuidado- 
res de autos son necesarios, las au- 
toridades tienen que contemplar 
una reglamentación sana y ecuáni- 
transformar el sistema 
en un servicio de utilidad pública. 

Primeramente entonces, es nece- 
sario especificar las condiciones 
necesarias para ser cuidador. Vi- 
gilar que se trate de personas ne- 
cesitadas pero activas, y a la vez 
hábiles para el cuidado. Desterrar 
los receptáculos de limosnas, o en 
tal caso procurarles debida y co- 
rrecta atención. Encasillar perfec- 
tamente los requisitos, Cumplirlos. 
Hacerlos cumplir, 

Determinar luego sus obligacio- 
nes: habilitar zonas —la media 
cuadra nos parece bien— que pue- 
dan ser controladas fácilmente, 
conceder permisos perentoriog pa- 
ra cuidar en la cercanía de los es- 
tadios, escindir la extraoficialidad 
que no implica serias responsabi- 
lidades... 

Hay mucho por hacer. Estable- 
cer tarifas, decretar derechos, con. 
trola" periódicamente la idoneidad 
de los cuidadores, evitar defrauda- 
ciones de mayor o menor escala y 
marcar turnos que determinen un 
horario permanente de vigilancia. 

¡A juicio de PARABRISAS, todo es 
muy sencillo, Hay que evitar dis- 
conformes a bajo precio. Un fun- 
cionario —uno solo— que se ocu- 
pe de estudiar el problema y de 
informar posteriormente a la au- 
toridad comunal, soluciona el 80 
por ciento de la cuestión. Lo de- 
más es reglamentar y decretar. De 
este modo, no sólo se beneficiará 
el automovilista, a quien se le da- 
rán seguridades y garantías, sino 
también el tránsito y el verdadero 
necesitado. Con sólo exonerar a 
los brazos fuertes, genios de la 
picardía, que encontraron la ma- 
nera de ganar sin sudar, ya se 
habrá dado un paso adelante, + 
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EL RESULTADO QUE UD. BUSCA 
SE OBTIENE SOLAMENTE CON 


REPUESTOS LEGÍTIMOS 


Aunque sea parecido el 
envase... ¡lo de adentro 
0 nada tiene que ver con 
lo que su Ford necesita! 


El ite ca o nosas experiencias que resultan de las imita- 

a que su Ford sea reparado únicamente con 

nuebo -R cetimos. FoMoCo, presentados en su envase ofi- 

ginal rojo y gri: en su nuevo envase azul y gris! Sólo 

de esa manera sil mor seguirá brindándole las satis- 
facciones a que Ud. está acostumbrado. 


MANTENGA SU FORD INTEGRAMENTE FORD 
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BRISTOL 407: 


los barrios se van 


quedando sin sifones 


Tiempo hubo en que se suponía que 
un caballero, un rubicundo gentleman 
de peluda chaqueta sport y zapatos 
marrones no muy bien lustrados, no 
concebía el manejo da ningún coche 
que no tuviera la palanca de cambios 
en el piso y cuatro velocidades para 
adelante. Pero en el mundo, todo 
cambia (los soldaditos de plomo, aho- 
ra son de material plástico; y los ba- 


rrios se van quedando sin sifones...) 
La transmisión automática de las cin- 
co posiciones —o témpora, o mores— 
con su palanquita raquítica, ha reem- 
plazado la caja de engranajes y su 
varillaje, complicado pero muy “bien”, 
de control remoto, Hace sesenta añ 
un francés definió la caja de veloc: 
dades: “C'est brutal, mais ca marche 
y hoy en día, sigue marchando 


El introito, para hablar de otro 
ejemplar más de un fenómeno que 
aún cinco años atrás, hubiera sido 
inconcebible; automóvil Gran Turis- 
mo con transmisión automática, Por 
cierto, los norteamericanos lo hicie- 
ron con su Corvette, pero cualquier 
aficionado al automóvil sport o GT 
sabe perfectamente bien que lo que 
hacen los norteamericanos, y lo que 
hace la gente razonable, son dos con- 
ceptos fundamentalmente distintos. 

Y a pesar de todo, hoy presenta- 
mos una marca otrora archibritánica 
que hoy incorpora un enorme porcen- 
taje de mecánica norteamericana en 
su especificación. El motor es un V8 
de inspiración estadounidense, fabri- 


tomática también es norteamericana. 

Brístol es más conocida como fa- 
bricante de aviones y motores; en 
1947 resolvieron dedicarse a la fabri- 
cación de automóviles, presentando 
en el Salón de Ginebra de ese año 
una cupé de neto corte B.M.W., con 
el mismo motor que antes de la gue- 
rra caracterizó al famoso coche de- 
portivo alemán. Dos años más tarde 
firmaron un acuerdo con Carrozzería 
Superleggera Touring de Milán, del 
cual nació un coche que nosotros des- 
eribiríamos como “sedan cupé” o “se- 
danette”, es decir, tenía carrocería 
dos puertas y la cola era de línea 


Se han fundido, bastante armoniosamente, la línea actual de inspiración itálica con un poco de sólido conservadorismo inglés. Sin ser el auto más hermoso 
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continuada sin escalones. 

Por vía de varios modelos interme- 
dios fueron abandonando el motor dos 
litros ex B.M.W. y llegando a usar 
plantas motores norteamericanas; así 
se llegó al actual Tipo 407, que for- 
ma el objeto de esta nota 

El 407 tiene un motor fabricado por 
Chrysler of Canadá, siendo un V8 de 
98,55 x 84,07 mm, cilindrada 5.130 c.c., 
relación de compresión 9 a 1, 250 HP 
a 4.400 rpm, El carburador es un 
único cárter de cuatro bocas con ce- 
bador automático. 

La transmisión es automática mar- 
ca Torque-Flite de Chrysler, tres ve- 
locidades para adelante con conver- 
tidor de cupla, botonera completa pa- 
ra lograr la mayor selección posible 
de marchas 

La suspensión delantera es de tipo 
independiente con trapezoide defor- 
mable y resortes en espiral. El eje 
trasero es de tipo rígido, suspendido 
por barras de torsión. Las cuatro rue- 
das tienen frenos de disco, y el ro- 
dado es 6.00 x 16 

Tiempo ha, un Brístol se manejaba 
con fulmíneas estocadas de palanca 
de cambios y arabescos fandangos de 


dos pies sobre tres pedales, Hoy bas- 
tan dos pedales, uno para andar y el 
otro para dejar de andar; hoy el agua 
gaseosa la venden embotellada, y los 
barrios se van quedando sin sifones. * 


del mundo, su línea es pulcra y no admite objeciones 


E aos 


IN 
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ROAD TESTS 


Los Road Tests de la re- 
vista PARABRISAS se han 
publicado en el orden que 
se da a continuación: 


El plan de próximas publi- 
caciones de PARABRISAS in- 
cluye nuevos road tests de 
gran actualidad: Rambler 
Classic 660, Chevrolet 400, 
Pick Up Ford F-100, Mag- 


nette, etc. 


OTRA VEZ, 
SIN ARRIESGAR, 


GANE 


con el nuevo 


CERTIFICADO DE AHORRO 
CON ESTIMULO “BODAS DE ORO” de la 


AJA NACIONAL DE AHORRO POS 


Ahorrando $ 300.- por mes, que Ud. no arriesga porque son siempre suyos, 
puede intervenir en dos sorteos: del primero participarán los certificados que 
presenten cinco cuotas pagadas y del segundo, los que estén totalmente inte- 
grados, es decir, que acrediten el pago de diez cuotas, y hayan resultado 
premiados o no en el primer sorteo. Se han establecido los siguientes premios 
por sorteo y por serie: 


PRIMER SORTEO 
PREMIOS (Por realizarse el 31/X/64) 


SEGUNDO SORTEO 
(Por reolizorse el 5/1V/65) 


Ud. puede adquirir su CERTIFICADO DE AHORRO CON ESTIMULO 
“BODAS DE ORO” efectuando un depósito de $ 300.- en la administración 
central o sucursales de la CAJA NACIONAL DE AHORRO POSTAL, o en cual- 
quier OFICINA DE CORREOS, antes del 31 de mayo próximo. 

Asimismo, los nuevos certificados pueden canjearse por los emitidos por la 
Caja en 1963, en cuyo caso, y de hallarse estos últimos totalmente integrados, 
quienes resulten premiados en el primer sorteo del CERTIFICADO “BODAS 
DE ORO” gozarán de un beneficio adicional del 50 % POR SOBRE LAS RE- 
COMPENSAS ESTABLECIDAS, según puede apreciarse en la escala de premios. 


AHORRE Y GANE DOS VECES 
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Kaiser Carabela ........ N* 14 
NSU - Prinz ...... . Ne 15 
Fiat 600D ............ N* 16 
DKW Auto Union 1000S N* 17 
E IAS 

Di Tella 1500 ..... 


Renault Dauphine . 
Pick Up Argenta . 
Ford Falcon ...... 
Isard Royal T 700 . 
Valiant Y 200 .. 

Fick Up D-100 ..... 
Cadillac e Imperial 

Peugeot 403 ...... ES 
Renault Gordini ....... 
Citmoén "2 CV Tia... 
Dinarg D-209 .. X 
Chevrolet 400 ... 
Studebaker 7 E 7 

De Carlo 700 .......... 
Pick Up Argenta a 
Volkswagen 1200 .. 


Peugeot 404 ....... 

Rastrojero ............. N? 39 
Kombi Isard 700 ..... . N? 40 
Ford Falcon 63 ........ N? 41 


Antes que se agoten los nú- 
meros de la reserva, adquiera 
su ejemplar para tener la 
colección completa de la más 
importante radiografía de au- 
tomóviles argentinos y ex- 
tranjeros. 

Pídalos personalmente o por 
carta, enviando giro postal o 
cheque sobre Buenos Aires a 


RYELA 


Piedras 113 - Capital Federal 
T. E. 30-8022 

Precio del ejemplar: $ 55.— 

Para recibirlos, por correo o 

certificado, agregue la suma 

de $ 10.— por ejemplar. 


HISTORIA DE 
UNA CRISALIDA 


¡== 


El modelista confecciona 
en plastilina el prototi- 
po de la carrocería en 
escala 110. En una pla- 
taformo seccionada en 
sentidos perpendiculares 
se colocan las plantillas 
del dibujo para poder 
determinar las diferen- 
tes secciones tramsver- 
sales y longitudina'es, 


Sobre un fondo de bo- 
cetos, cobra forma la 
estructura embrionaria 
del que será nuevo mo- 
delo. Un ingeniero de 
Panhard sostiene en sus 
manos el esqueleto pre- 
suntamente definitivo. 
¿Cuántas veces deberán 
retocarlo y modificarlo? 


Continúa el período de y 
Biológicamente, una cri- gestación. El modelo en 

sólido yo habría deter- madera se termina de pa 

minado su sexo, su color montar para ser enso- A e 

y su formo. Con el dise- — yado en el túnel aero- Pat - 
ño aceptado en definiti- — dinámico. No obstante, k 

va, otro artésano arma el dictamen de los en- 

en madera un modelo  soyos puede aún suge- <% E 
con las secciones que se — rir variaciones de forma, ds 
estamporán en chopa. que serán resueltas y 

De aquí surgen las ma- aceptadas por los esti- 

trices. listas, 


argentoteca.DIOgspot.com 


El modelo en el túnel 
aerodinámico. El flujo 
resoplante corresponde 
en contidod y calidad 
al que recibirá el auto- 
móvil durante la circu- 
lación, de acuerdo con 
la teoría de los mode- 
los. El aire no sólo cir- 
cula. Además dice co- 
sos. El techo ha sido 
modificado, Mediante un 
sensibilísimo dinamóme- 
tro, se determinan las 
resistencias al avance 
que hallará el modelo. 


Se fabrica uno de los 
prototipos que más tarde 
no serán. Esto se hace 
para complementar los 
datos informativos, ya 
que infinidad de veces 
lo práctica desmintió la 
teoría. Gran cantidad 
de técnicos, estilistas, 
analistas mecánicos e 
ingenieros especializa- 
dos, dependen de los 
conclusiones que se ob- 
tengan al probar el mo- 
delo. Coda cual está 
listo para modificarlo. 


Modelo definitivo en es- 
cala 1/5. Se perfeccio 
nan los detalles, se ubi- 
con los faros, y, en su- 
mo, se dan los pequeños 
retoques que no se pue- 
den visualizar correcta- 
mente en los planos y 
los dibujos. Insistimos en 
que siempre es época de 
modificaciones, En cual- 
quier momento puede 
surgir el detalle revela- 
dor que obligue a refor- 
mar o cambiar una lí- 
nea, un perfil o una 
arista 


O PARABRISAS 


httos://argentoteca.blogspot.com 


En este prototipo se Este es el tablero del 
prueban los órganos me- prototipo, que por su 
cónicos del nuevo mo- parte podrá también va- 
delo, La carrocería se riar o no. Se le insta- 
“camoufla” o se cambia lan instrumentos especia- 
sustancialmente pora les para comprobar el 
complicarle la vida a la comportamiento de los 
competencia. Como se diferentes órganos, Aquí, 
ve, no todo es cuestión dos manómetros y un 
de forma. Si el motor gran indicador de tem- 
consume mucho, se plan- peratura que refleja los 
ta en coda esquina 0 mediciones de varias ter- 
tira aceite, la gente mocuplas que son selec- 
puede no comprarlo, Lo cionadas con el dial nu- 
mismo con la suspen- merado de la parte in- 
sión, frenos, dirección. ferior del aparato. 


La suspensión delantera 
es sometida a un ensa- 
yo de solicitaciones rei- 
teradas, utilizando un 
dispositivo especial que 
reproduce las condicio- 
nes de un camino irre- 
guiar, Esta pruebo es 
sumamente útil, ya que 
sin salir del laboratorio 
se extraen de la misma 
conclusiones muy cate- 
góricas. Luego, los ca- 
minos revelorán la exac- 
titud de los resultados, 
pero el auto ya está 
listo para enfrentarlos. 


La mariposa echa a vo- 
El prototipo definitivo n lar, De la línea de mon- 
—del cual se constru- taje surge el primer au 
yen varias unidades— se Ñ tomóvil producido en se- 
somete a duras pruebas 7 rie, luego de dos años de 
de rodaje. Las fotos lo iniciada la planificación, 
ilustron en pistas de ; ' Más tarde vendrá la fa- 
pruebas con ondulación bricación, el montaje, la 
rítmica, pavimento des- promoción, las ventas y 
parejo y pequeños vados. y el éxito. La operación 
Se probará su acelera- de compra que realiza 
ción, su frenaje, su es- el usuario no refleja, 
tabilidad, su comodidad. con su sencillez, la com- 
Nada quedará sin com- Ss pleja maquinaria que se 
probarse y sin confron- Ñ_ puso en funcionamiento 
tar con lo previsto en 3 E mucho tiempo antes, 
los planos y bocetos, To- para su exclusivo servi- 
do puede mejorarse... cio, 
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y ANA 


Tomó la rotonda con el auto 
ceñido. No sabemos si mane- 
ja bien porque no lo conoce- 
mos. Pero lo probable es que 
domine el auto, que tenga no- 
ción de emergencias, que es- 
té despierto. 


No es necesariamente una 
virtud el andar despacio. La 
calle es de todos. No hace 
falta andar como un enloque- 
cido, pero tampoco debe irse 
a 20 kilómetros por hora, 


do) 


Por ir 

despacio, 

no necesariamente 
se va mejor... 


¿Es peligrosa la velocidad? Esa 
pregunta, a boca de jarro un día do- 
mingo sobre el Camino de Cintura o 
la avenida del Libertador, recibiría 
un rotundo consenso: “¡Sí!” 

La misma pregunta, horas más tar- 
de sobre la misma avenida del Li- 
bertador, o en la Costanera, sería con- 
testada con un aluvión de negativas 
no por cierto menos contundentes. 

¿Quién tiene razón? Como siempre, 
la virtud se halla entre los extremos. 
Pero es errado el concepto de que es 
más seguro andar despacio que an- 
dar ligero. 

Idealmente, el máximo de seguridad 
estaría representado por un condue- 
tor que hiciera desplazar lentamente 
a su vehículo, mientras funcionara él 
con las reacciones aceleradas y la vis- 
ta atenta de un corredor. Lamenta- 
blemente, no pueden conjugarse am- 
bos factores. Cuando el hombre em- 
pieza a andar despacio en automóvil, 
empiezan a “ralentir” todas sus fun- 
ciones neuromusculares; al letárgico 
renovarse del paisaje, se une una sen- 
sación de modorra, de tranquilidad, de 
no girar la cabeza para ver lo que 
ocurre al costado... y que de repente 
se corta cuando aparece un colectivo 
imprevisto o un semiacoplado repen- 
tino. 

En cambio, nada de eso le ocurre 
al conductor habituado a un manejo 
ágil; siempre está despierto, siempre 
está atento a la maniobra, siempre 
está previendo la chambonada ajena. 

La velocidad no es para todos; s0- 
lamente para quienes saben usarla. 
Autos en buenas condiciones, conduc- 
tores también en buenas condiciones. 
Buenos frenos, buena dirección, bue- 
nos reflejos, buena vista. 


¿CUANTAS HORAS? 


¿Es peligrosa la velocidad? Pregun- 
tamos a los lectores quién es más se- 
guro, cuando viaja de Córdoba a Bue- 
nos Aires y ya está a la altura del 
kilómetro 100 de la ruta 9; si el hom- 
bre que mantuvo 100-120 desde que 
salió, y de la rotonda del kilómetro 
700, hasta nuestro improvisado punto 
de examen en el 100, tardó siete horas 
y media, o el otro que sostiene que las 
altas revoluciones perjudican al mo- 
tor, anduvo a 70 y hasta ahora va de- 
morando once horas en hacer los seis- 
cientos kilómetros. 

A los dos, les falta todavía hacer 
la llegada a Buenos Aires con el trán- 
sito intenso después de Capitán Sar- 
miento. Ambos han andado todo el día 
o toda la noche. ¿Cuál ez de los dos, 
el más seguro? Para nosotros, el pri- 
mero; cuatro horas menos, estuvo 
alerta todo el viaje, ahora empieza 
a andar un poco más despacio, en- 


tonces su programación mental “so- 


bra” para andar a los 70-80 que po- 
drá mantener después de Pilar. En 
cambio el de las muchas revoluciones 
que perjudican al motor, empezará a 
andar probablemente a 50, no llegará 
nunca, cuando lo haga habrá tardado 
catorce horas y estarán exhaustos él 
y su familia. Claro, pueden hacer no- 
che en Rosario, pero entonces, ¿para 
qué se compraron el auto? 


Tampoco queremos decir que hay 
que andar con el pie apretando el ace- 
lerador hasta el piso. En un viaje 
largo, será contraproducente desarro- 
llar tanta velocidad que se viaja siem- 
pre en estado de tensión. Lo ideal: lo 
más rápido que el vehículo y/o el con- 
ductor, puedan mantener sin fatiga. 
Andar más despacio que eso, es no 
solamente desperdiciar el vehículo eo- 
mo elemento de traslado, sino pro- 
pender a la propia fatiga, no por 
tensión nerviosa sino por permanen- 
cia en el automotor. 

Y andar más ligero, es correr el 
riesgo de cometer imprudencias por 
andar demasiado nervioso. 


Poco A Poco 


La mayoría de los autos chicos pue- 
den correr indefinidamente a 90 ki- 
lómetros por hora. Y quien no se con- 
sidere capaz de conducir varias horas 
a esa velocidad, es demasiado novi- 
cio, o demasiado veterano, para andar 
en ruta. 

Los coches más grandes pueden an- 
dar a 100, 110 6 120. Aún 120 no es 
una velocidad terrorífica, cuando se 
está solo en el camino. Lo importante 
es ir haciéndose a la velocidad poco 
A poco. 

sted, supongamos, tiene un coche 
que puede andar a 100 sin problemas. 
Mantenga una conducta prudente has- 
ta que la ruta se le presente bien 
abierta. Después empiece a acelerar 
de a poco. Después de un rato se en- 
contrará andando a cien sin sentirlo 
para nada. 

Aquí viene la otra parte. ¡Cuide el 
velocímetro! Sin querer “se le va a 
ir el coche”, como dicen log que an- 
dan poco en ruta. De vez en cuando, 
eche una ojeada al instrumento, ¿Más 
de cien? Afloje un poco. ¿Cree usted 
que el auto resistirá más de cien, y 
que usted está aún en pleno dominio 
de él? Si está seguro, ¡adelante no- 
más! Nosotros no podemos decirle a 
usted “No pase de 105”, porque no 
sabemos qué auto tiene usted y, sobre 
todo, no sabemos quién es usted. Solo 
su propia conciencia puede determi- 
nar cuándo usted y su máquina han 
llegado al tope práctico para andar 
y andar. 
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¿Está ud. en buen 
estado de salud? 
¿Sabe manejar 
bien? Entonces... 


ES PELIGROSA LA VELOCIDAD ? Ñ 


ANDAR EN RUTA 


En PARABRISAS algo hemos hablado 
ya sobre el problema de andar en 
ruta, Pero recordemos brevemente al- 
gunos conceptos fundamentales. 

Viaje cómodo. Cuando usted inicia 


Vigile su espejo retrovisor. 


Mire constantemente para v un viaje largo, lo primero que tiene 
todos lados. rd que cuidar es su posición de manejo 
Los coches tiene zonos ciegas a me ¿Está cómodo? ¿Ve bien? ¿Le mo- 
y es necesaria anularlos a) — O lesta el cojín del asiento? ¿Está muy 
moviendo constantemente cerca o muy lejos de los pedales? 
la cabeza. Pierda un poco de tiempo hallando el 


“punto justo” de su posición de ma- 
nejo, A la noche, usted agradecerá 
este consejo, 

No se acerque al volante. Mucha 
gente tiene la mala costumbre de ma- 
nejar encogido sobre el tablero, con la 
nariz a diez centímetros del parabri- 
sas, ¡Nada más absurdo y peligroso! 
Los médicos lo explican con facilidad: 
resulta que el cansancio se debe a la 
acumulación de ácido láctico en las 
coyunturas, Cuanto más ácido láctico, 
más cansancio se siente. Ahora bien; 
las coyunturas de piernas y brazos 
“se cansan” en función de su posición 
y su ángulo. Pruebe usted, sentado en 
su butaca, estirar los dos brazos co- 
mo si estuviera sosteniendo un vo- 
lante regulable. Estírelos completa- 
mente y luego, paulatinamente, encó- 
jalos hasta atijerarlos completamente, 
Ahora colóquelos en una posición in- 
termedia. Seguramente, ésta será la 
más cómoda 

Usted comproba: que el ángulo 
formado entre el brazo y el antebra- 
zo, será de aproximadamente 120 gra- 
dos, vale decir, el ángulo entre dos 
rayos adyacentes de un volante de 
tres, o entre dos puntas adyacentes 
de una estrella Mercedes-Benz. El mé- 
dico le dirá que ése es el ángulo en 
el cual los brazos y las piernas se 
cansan menos, 

Entonces, juegue con la regulación 
del asiento hasta lograr formar esos 
. ángulos con codos y rodillas... o lo 
Voy call .% 5d z , ] más cerca que pueda. Si usted siem- 


,. E pre guió muy cerca del volante, tal 
IMICNO, antes = vez al principio sienta una especie 


pao e de inseguridad, como si todo estuvie- 
A ra muy lejos como para alcanzarlo 
a en caso de emergencia. Es puramente 


si alguno se le cruza. E = 
ecreto psicológico (suponiendo, por supuesto, 
oie 0 que usted no se ha alejado demasia- 


del nen enel Sell do) y usted se acostumbrará muy rá- 
pidamente. A partir de lo cual habrá 
aprendido un poco a manejar mejor. 

¿Está limpio su parabrisas? Usted 
dirá “ese poquito de tierrita que hay 
no molesta”, pero después de varias 
horas, resulta que otro será el can- 
tar. Sus ojos son su mejor seguro de 
vida..., pero déles una oportunidad 
de trabajar con comodidad. ¿Y cuando 
se vaya haciendo tarde y el sol 
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cruzado pegue sobre la tierra y los 
bichos aplastados contra el parabri- 
sas? 

En cada parada de reaprovisiona- 
miento, hágalo limpiar. Y cuando va- 
ya cayendo la noche, haga hacer otro 
tanto con los faros, tanto de adelante 
como de cola, Es muy importante. La 
fatiga ocular progresiva no se siente 
al principio, pero se va acumulando 
poco a poco. 

¿Está usted seguro que ve bien? 
¿Consultó a eu oculista? 

¿Necesita anteojos de sol para cir- 
cular de día? El sol fuerte que ben- 
dice a nuestro país, es muy exigente 
para con nuestros ojos. Creemos que 
muy poca gente puede manejar auto 
todo el día cuando hay sol fuerte, sin 
que le represente un beneficio el uso 
de anteojos entintados. Pero antes de 
hacer nada, consulte a su oculista. 

Hablando de vista, ¿mira usted ha- 
cia atrás? Nosotros hemos observado 
que los automovilistas tienden a pasar 
minutos enteros enfocando sus espejos 
retrovisores. Tienden a enfurecerse si 
alguien los mueve sin querer. Y des- 
pués de todo eso, no usan nunca el 
espejo cuando manejan. Enfoque bien 
su espejo; llénese de santa ira cuando 
alguien se ló descoloca; pero úselo, 
amigo, úselo... 

El hecho de viajar ligero en carre- 
tera presupone la necesidad de sobre- 
pasar camiones y automóviles que van 
despacio, Los autos generalmente no 
son problema, pero en cuanto a los 
camiones, usted va a tener que ejer- 
cer más cuidado cuanto menos veloci- 
dad lleve usted, o, mejor expresado, 
cuanto menor sea la diferencia entre 
su velocidad y la del camión. Si tiene 
reserva de velocidad, pise a fondo en 
el momento de superar. Y calcule bien 
antes de meterse... 

Y, antes de pasar a la mano con- 
traria para adelantarse, ¡mire por su 
espejo. , 


LAS CURVAS 


Evidentemente, la experiencia juega 
un papel importante en la determi- 
nación de la máxima velocidad a la 
cual puede tomarse cualquier curva 
determinada, Pero se entiende que la 
experiencia de andar ligero. Si usted, 
como muchos, maneja toda una vida 
sin pasar de 70, nunca aprenderá a 
tomar curvas por más kilómetros que 
haga. 

En nuestros caminos de llanura, 
hay muy pocas curvas que no puedan 
tomarse a cien kilómetros por hora 
sin ningún problema. Eso sí: cuando 
lea un cartel “DESPACIO”, ¡vaya 


despacio! Casi indefectiblemente, esos 
carteles han sido colocados en luga- 
res donde su presencia es realmente 
necesaria, 


Cuando usted tenga plena visibili- 
dad, no tome la curva estrictamente 
por su mano; 'enderécela” lo más po- 
sible, pasando de banquina a banquina 
para hacer que el sendero que des- 
criba el coche, tenga el radio lo más 
abierto posible. Esto, repetimos, sola- 
mente cuando usted tenga plena visi- 
bilidad. (Por supuesto, en las curvas 
muy suaves a la derecha usted ganará 
plata siguiendo su mano.) 


No frene en las curvas. Si cree que 
está yendo muy rápidamente, levante 
el acelerador con antelación y espere 
que el coche vaya perdiendo veloci- 
dad por su cuenta. Si está sobre la 
curva y de pronto piensa que va a 
entrar muy ligero, frene, pero siem- 
pre en la parte recta, Nunca debe 
usted frenar cuando el coche está vi- 
rando. 


La curva debe tomarse así: entre 
relativamente despacio, aminorando 
antes o frenando si la curva es muy 
cerrada, y en cuanto empiece a virar, 
acelere, suavemente al principio has- 
ta tantear cuánto aguanta el coche. 
Verá cómo la curva se toma con ma- 
yor seguridad y mucho más dominio 
sobre el auto. Esto vale para cual- 
quier coche del mundo, pero tiene es- 
pecial importancia en el caso de los 
coches estilo norteamericanos de sus- 
pensión muy blanda. 


La explicación, muy somera, es que 
si el coche dobla sin acelerador, es 
decir, perdiendo velocidad, tiende a 
asentarse sobre sus ruedas delanteras 
y a querer descargar las traseras. En 
cambio, con una suave dosificación del 
acelerador, la cola del coche tiende 
a asentarse un poco, apretando las 
ruedas traseras contra el piso y lo- 
grando entonces que el coche “use las 
cuatro ruedas” en la curva. Señores 
expertos: no iniciar polémicas exqui- 
sitas sobre este párrafo, que está de- 
dicado a dar una visión somera del 
asunto a los lectores no técnicos que 
son los más del público de PARA- 
BRISAS... 

Hemos hablado aquí de caminos de 
llanura. La mayoría de los kilómetros 
de caminos argentinos, al menos lo 
más intensamente transitados, lo son. 
En la montaña, solamente la expe- 
riencia permitirá viajar aprisa. Lo 
fundamental es no asustarse, no in- 
eursionar fuera de su mano en cur- 
vas a la derecha, y hacerlo en curvas 
a la izquierda, pero solamente cuando 
pueda verse que no viene nadie del 
otro lado. Toque bocina con frecuen- 
cia y esté siempre listo pura el ca- 


mión que viene por la horquilla. Re 
cuerde que el código de la montaña 
exige que los que bajan cedan paso 
a los que suben. 


LA GRAN URBE 


Andar en forma ágil en ciudad es 
también producto de la experiencia. 
Fundamentalmente es importante mi- 
rar siempre por lo menos cien metros 
más allá, y tratar de vislumbrar los 
boquetes que se van a producir, La 
regla de oro es anticipar, siempre an- 
ticipar. ¿Ese colectivo dobla o sigue 
de largo? ¿Aquel autito se desviará 
abruptamente para esquivar el ca- 
mión? Si usted se acerca a una boca- 
calle y hay chicos mirando por la la- 
teral, o grandes también, ¿no esta- 
rán mirando otro vehículo que viene? 
¿No estarán regodeándose con la se- 
creta esperanza de un choque? Frene, 
por las dudas. Anticipar, siempre an- 
ticipar; ésa es la regla, Evite movi- 
mientos bruscos, trate de lograr una 
suave continuidad en su conducción. 

Y use mucho su espejo retrovisor. 


LA SEGURIDAD 


Hay detalles de seguridad que us- 
ted debe tener muy en cuenta, sea que 
usted haya hecho caso a este artículo, 
o no. ¿Tiene su coche cinturones de 
seguridad? Son muy importantes; al 
menos, lo son si usted considera im- 
portante su supervivencia en caso de 
choque. Hay dos marcas nacionales, 
Salvex y Crak, y también se consiguen 
cinturones importados (aunque los 
nacionales cuestan menos y son igual- 
mente buenos). ¿Los frenos andan 
bien? ¿Funciona correctamente el lim- 
piaparabrisas? ¿Y la bocina? ¿La di- 
rección funciona sin asperezas y sin 
juego? 

Si lleva niños, no los haga sentar 
nunca en el asiento de adelante. Hace 
algunos meses vimos una señora ma- 
nejando un auto chico; su hijita, una 
niña de dos o tres años, viajaba pa- 
rada sobre el asiento delantero, miran- 
do hacia atrás por la luneta, La me- 
nor frenada hubiera supuesto que la 
niña cayera de espaldas sobre para- 
brisas y tablero. Con mucha suerte, 
tal vez se hubiera salvado con un he- 
matoma y/o un chichón, Pero en esas 
condiciones un accidente fatal es fa- 
cilísimo, aún con una frenada de me- 
dia intensidad. 

¿Y las cubiertas? Son caras, pero 
los funerales lo son más todavía. Si 
no sirven ya, renuévelas, 

La velocidad no es peligrosa; más 
aún, sabiamente usada es muy benefi- 
ciosa, es mucho más seguro andar li- 
gero y bien que despacio y mal, Pero 
hay que saber andar ligero y bien. * 
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Pa 


Usted experimentará la mágica a 


sensación de estar sentado 
sobre una nube, al acomodarse en 
un asiento acolchado con TELGOPREN, 


También el Son los millones de globitos de aire, 

$ encerrados en la espuma sintética 
TELGOPREN, que suavizan para usted 
las rutas más duras con su asombrosa 


viene acolchado con elasticidad. 


e1g0- Den 


la maravillosa espuma sintética 
de poliuretano. 


ATA Primer fabricante en la Argentina: 
HULYTEGO SA. 
YY San Martin 570 Buenos Aires 
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'“MQUI ESTA EL 


MAGNET TE 


Nueva cara y nueva 
potencia para un 
modelo con buenos 
antecedentes. 

Le llaman “El Magnífi- 
co” y lo hicieron 
nacer con la 
obligación 
de ser mejor 


Le dicen “El Magnífico”, y el nom- 
bre tiene una razón de peso. El 
Magnette nació predestinado a ser 
mejor, con la obligación de mantener 
el prestigio que le impone un fron- 
doso árbol genealógico, y con la ta- 
rea específica de no ser un auto más. 

Magnette se llamaba un sport MG 
1.100 con compresor que ensordeció 
a la pacífica ciudadanía inglesa del 
año 30, y la denominación del nuevo 
modelo da toda la impresión de de- 
positar un homenaje. El dibujo fue 
abastecido por Pininfarina, y con las 
modificaciones del caso, se trata del 
mismo diseño que la B.M.C. utilizó 
profusamente en sus productos. El 
diagrama mecánico proviene del Ri- 
ley A-55 —Di Tella en nuestro país—, 


pero en este caso, desde que el auto 
sale de la línea de montaje se em- 
piezan a encontrar cosas que hacen a 
la diferencia... 

Por ejemplo, se puede regular el 
frío a voluntad y el calor a discre- 
ción, o si viene al caso, ajustarse un 
cinturón de bandolera y cintura para 
asegurarse la adherencia al asiento. 
O reparar en el acolchado del tablero 
y en el cuero legítimo del tapizado. 
Además hay ceniceros, encendedores, 
radio... 

Además, Siam Di Tella Automoto- 
res ha inaugurado para el Magnette, 
una nueva serie de colores que incluye 
al “Arena Bermuda”, al “Rojo Buck- 
ingham” y al “Verde Oxford”. Todo 
esto parecería denunciar al Magnette 


argentoteca. 
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CUADRO DE CARACTERISTICAS 


MOTOR 
Marca British Motor Company 
Ciclo 4 tiempos 
Cilindros 4 en línea 
Diámetro 73,025 mm. 
Carrera... 88,9 mm. 
Cilindrada 1.489 cm3. 
Relación de compresión + ce) 


Potencia más (1 carburador) 
Potencia más (2 carburadores) . 
Par motor máximo . A 
Válvulas ...-..... 

Arbol de leyas 
Refrigeración 
Lubricación ..- 
Capacidad del cárter 
Carburador ..- 
Bomba de nafta .. 
Tanque de combustible 
Encendido 


Arranque 
Avance 
Cebador 
Bujías 


65 HP a 4900 rpm. 


72 HP a 5.200 rpm, 

13 mkg. a 3.200 rpm. 
en la cabeza 

lateral 

Por circulación de agua 


Aceite, forzado por bomba mec. 
IS 
/ S. U. tiro semidescendente HD 4 


S. U. (eléctrico) 


46 litros 


Batería, dinamo, bobina, distri- 
buidor, bujías 

Eléctrico 

Al vacío 

Manual 

Champion N3-N5 


TRANSMISION 


Embrague . 
Tubo cardánico . 
Caja de velocidades 


Monodisco seco. Borg € Beck 
Con doble junta universal 
Cuatro marchas adelante y re- 


troceso, con segunda, tercera y cuarta sincronizadas 


Mecanismo diferencial .... 
Relaciones do la coja . 


Relación de puente trasero . 


Relaciones finales 


De dientes hipoidales 


19 .... 3.637; 

29... 2215; 1 (Sinero.) 

34 .... 1373: 1 (Sincro.) 
49... 1000: UiGincros 

Mo... 4.755 : 

455:1 (9 ps de piñón, 41 


de corona) 


SISTEMA ELECTRICO 


cano» Lucas 
Meopacidad de la batería 58 Amp, hora 
Sistemo seo 12 Volts 
Potencia del generador sus. 90 Watts 

SUSPENSION 


Delantera 


- Independiente, 


a paralelogramo 


deformable, resortes helicoidales con topes de goma y -amorti- 
guadores telehidráulicos Armstrong de doble efecto. 


Trosera 


- Hotchckiss dri 


Eje suspendido 


rígidamente por dos “boliestas longitudinales y amortiguado por 
dos elementos telehidráulicos Armstrong de doble efecto. 


DIRECCION 


Tipo .. E 
Demulfiplicación 
Vueltas de volonte 


+. Tornillo y sin fin 
21:1 


3 de tope a tope 


Tipo . 
Sistema 


Bomba de frenos .... 
Freno de estacionamiento . .. 


Diámetro de los tambores .... 
Ancho de patines ........002 
Carrocería . 
Neumáticos 


60 O PARABRISAS 


Hidráulicos, en los cuatro ruedos 

Campana y zapatos de expon- 
sión, a razón de dos por plato 

Una, central 

Manual, Mecónico, sobre ruedas 
traseras 

22,8 cms. 

444 cms, los troseros y 6,3 los 
delanteros. 


. Autoportante 


YM x 5,90" 
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La célula portonte del Magnette es 
similar a la utilizado en el Di Tello. 
Sin embargo, el nuevo modelo inou- 
gura un perfil. Hay modificaciones 
de cola y baguetas, 


En primer plano, la radio, el reloj y 
los comandos de climatización. Todos 
equipos de norma. El tablero es una 
novedad con 4 instrumentos de aguja 


Uno de los detalles distintivos del 
Magnette es el posabrazos rebatible 
con que se ha dotado a los dos asien 
tos. Calidad de terminación: óptima 


Poco cromo en el Magnette, El aro 
del farol lleva la misma pintura que 
la carrocería. 'Los farolitos de po- 
sición son un modelo de sobriedad 


No se puede evitar la comparación 
con el Di Tella. Siguen apareciendo 
cosas nuevas: faroles, baguetas, de 
fensos parachoques, cerraduras. 
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AQUI ESTA El MAGNETTE 


como apto para el pacifismo de la fle- 
ma inglesa, pero sin embargo un MG 
Special, básicamente similar al mo- 
delo que presentamos, consiguió en 
Boneville 393 kph, en manos de Stir- 
ling Moss. 

Claro que esto es cosa de un mo- 
delo muy especial, De acuerdo. Pero 
las experiencias se aplican, Y por 
otra parte, resulta muy significativo 
el pensar de la gente de MG. “Si nos 
dedicamos al costoso negocio de lograr 
que nuestros autos marchen más rá- 
pido que nunca, no es sólo por pro- 
blemas de prestigio. El verdadero ob- 
jetivo es la total eficiencia. Los 
coches que baten récords revelan he- 
chos vitales...” 

En Boneville, Moss hizo que el MG 
Special lograra 5 récords internacio- 
nales. En la República Argentina, a 
poco de la aparición del Magnette, el 
mercado plantea una invitación a ba- 
tir el récord de ventas. Los que quie- 
ren “algo más” son muchos. Y este 
tipo de récords también revela he- 
chos vitales, 

La planta motriz que equipa al 
Magnette lleva en nuestro país la 
misma puesta a punto que en Gran 
Bretaña, cosa que facilitó la apari- 
ción de las naftas con octanaje in- 
crementado. 

Se trata físicamente del clásico mo- 
tor utilizado por B.M.C.: cuatro ci- 
lindros a cuatro tiempos, dispuestos 
en línea y refrigerados por agua. El 
árbol de levas es lateral, y no sólo 
comanda las válvulas que están ubi- 
cadas a la cabeza de las cámaras 
(varillas, botadores, balancines), si- 
no que también hace lo propio con 
el distribuidor y la bomba de aceite. 

El diámetro de los cilindros es de 
73,025 mm, y el recorrido de los pis- 
tones, de 88,9 mm. Esto determina un 
volumen total de 1.489 e.c., compri- 
midos en relación de 8,8:1. 

Según los deseos del comprador, el 
equipo de fábrica puede incluir uno, 
o bien dos carburadores S.U. de tiro 
semidescendente. Para cada caso, la 
potencia y régimen máximo son los 
siguientes: 65 HP a 4.900 rpm con 
un carburador, o 72 HP a 5.200 con 
dos. 

El block está fundido en hierro y 
los pistones en aleación de aluminio. 
Cada uno de ellos lleva cuatro aros 
ubicados sobre el nivel del buje pa- 
sante que los une a las bielas. 

El cigiieñal se apoya sobre tres 
bancadas y es forjado en el país. 

La bomba de aceite extrae el lubri- 
cante del cárter, que tiene 4,5 litros 
de capacidad, y lo impulsa a través 
del correspondiente diagrama a pre- 
sión normal de 3,52 kg/em?., 

La bomba de nafta también es mar- 
ca S.U. y está ubicada junto al tan- 
que de combustible, cuya capacidad 
es de 46 litros, 

La ignición se realiza por interme- 
dio de un sistema compuesto por ba- 
tería - dínamo - bobina - platinos - 
distribuidor. El orden de encendido 


es 1-3-4-2. La batería está alimentada 
por una dinamo que gira solidaria- 
mente al árbol motor por intermedio 
de una polea. El regulador de vol- 
taje dosifica la intensidad de la 
carga. 

La instalación trabaja con un sis- 
tema de 12 voltios, y la capacidad de 
la batería es de 57 amperes/hora. 

La refrigeración se cumple sobre 
la base de un esquema tradicional: 
bomba de agua, radiador y ventilador 
de cuatro palas, 

Lleva bujías de 14 mm, rosca larga. 

Los gases de escape recalientan 
previamente los de admisión. 


TRANSMISION 


Ruedas motrices traseras, a las que 
llega el movimiento circular continuo 
por intermedio de embrague, caja, eje 
cardánico y mecanismo diferencial. 

El embrague €s marca Borg « 
Beck, modelo AS-G, con amortigua- 
dor helicoidal de cupla y 20,3 cm de 
diámetro, Se trata de un monodisco 
E accionado por sistema hidráu- 
ico. 

La caja de velocidades es manual, 
con engranajas desplazables y coman- 
do por palanca ubicada en la colum- 
na de dirección, Se lubrica con aceite 
de densidad S.A.E. 30. Tiene cuatro 
marchas hacia adelante y retroceso, 
de las cuales la segunda, tercera y 
cuarta son sincronizadas. Las relacio- 
nes de engranajes para cada una de 
ellas es la siguiente: 

3,637 :1 

2,215 : 1 (Sincr.) 

1,373 : 1 (Sincr. 

1,000 : 1 (Sincr.) 
En 


'ular continuo pa- 
sa luego a través del tubo cardánico, 
que es descubierto y tiene dos cru- 
cetas del tipo universal para absor- 
ber vibraciones y compensar los cam- 
bios de distancia producidos por los 
saltos del tren trasero. 

El diferencial tiene dientes hipoi- 
dales —9 en el piñón y 41 en la co- 
rona—, lo que produce una relación 
de 4,55 a 1. Aquí se vuelve a reducir 
la cantidad de giros con respecto a 
los del árbol motor. He aquí las re- 
laciones finales entre motor y ruedas: 


1 1655 : 1 
E 10,08 : 1 
3 6,25 : 1 
4 455 :1 
NA E 21,44 : 1 
SUSPENSION 


Las ruedas delanteras del Magnet- 
te tienen movimiento independiente. 
Dos brazos articulados y superpues- 
tos que conforman un paralelogramo 
unen cada rueda a la estructura prin- 
cipal, El elemento suspensor es un 
resorte helicoidal unido en su parte 
superior a la carrocería y en la in- 
ferior al más bajo de los brazos ar- 
ticulados. Complementa cada sistema 
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AQUI ESTA El MAGNETTE 


TABLA DE CARACTERISTICAS 


eléctrico . 
en lo Have de contacto . 


Aro de bocina en el volante 
Luz en el motor .... 
Luz en la guantera - 
Luz en el baúl . 

PUOROS oa a . 
Apertura de las puertas .. 
Colocación los pedales - 
Colocación palanca de 
Colocación del freno de mano .. 
Rel rat o 
Cuentakilómetros “Giornalero' 
Indicador de luz larga .. 


Cuatro 
Hacia adelante 
Colgan! 


tes 
. En la columna de dirección 


Indicador de combustible . si 
Amperímetro .. Sí (Luminoso) 
Ceniceros... si 
Encendedor . si 

Radio .. sí 
Lavaparabrisas. sí 
Calefacción .. sí 
Refrigeración sí 

Reóstato de luces . No 

Traba de dirección No 

Comando de luces ... En la columna de dirección 


Manijas en los puertas Tipo botón 


Alfombras 


Techo .. Tapizado 
Interior de puertas . Tapizado 
Posabrazos sí 

Asiento del g sí 

Viseras para el sol si 
Ventanillas... . Levadizos 14) 


Ventiletes deflectores -. En todas los ventanillas 


Las puertas del Magnette abren hacia adelante. 


Las delanteras traen bolsillos de cuero en su Ímrerior 


un amortiguador Armstrong de doble 
acción y tipo telehidráulico. 

El tren trasero está suspendido rí- 
gidamente por intermedio de dos ba- 
llestas longitudinales, cuyas hojas es- 
tán separadas entre sí por medio de 
tacos de plástico. 

Se trata entonces de un tradicional 
puente Hotchkiss, al que se le agregó 
un par de elementos telehidráulicos 
de doble efecto. 


DIRECCION 


El volante en nuestro país está ubi- 
cado a la izquierda, contrariamente a 
cuanto sucede en el modelo original, 
por la sabida circulación inglesa, que 
se efectúa al revés que la nuestra. 

El mecanismo es del tipo tornillo 
y sin fin. La demultiplicación de la 
caja es del orden de 21:1, y las yuel- 
tas de volante de tope a tope son 3. 


FRENOS 


El sistema es hidráulico, con dos 
cilindros y dos patines en cada za- 
pata, del tipo Girling. Se acciona des- 
de el pedal correspondiente una bom- 
ba que impulsa el circuito hacia las 
cuatro ruedas. 

El diámetro de los tambores es de 
22,8 cm, mientras que el ancho de 
las zapatas es de 4,44 cm para las 
traseras y de 6,3 cm para las delan- 
teras. La superficie total de frenaje 
es de 945,9 cm?. 


CARROCERIA 


La célula portante del Magnette es 
la misma del Di Tella 1.500, a la que 
se le introdujeron modificaciones es- 
téticas en el interior y en el exterior. 
Posiblemente, la más notable sea la 
adición de una nueva parrilla, y quizá 
así lo hayan entendido los fabrican- 
tes, puesto que la promoción la in- 
cluye como uno de los principales ele- 
mentos. 

El asiento trasero posee un apoya- 
brazos central rebatible, y el tablero 
un reloj eléctrico Smiths. 

El volumen útil del baúl para equi- 
pajes asciende a la cantidad de 615 
dm, el peso en seco del automóvil es 
de 1.100 kg, y el máximo autorizado 
1.540 kg. 

La radio está equipada con doble 
parlante (adelante y atrás), y las 
cuatro ventanillas tienen ventiletes 
deflectores para orientar correcta- 
mente los flujos de aire. 

Cubiertas: 14x5.90”. Presión de in- 
flado, 24 lbs/pulg?. *k 


DIMENSIONES 

Lorgo total 4,520 mm. 
Ancho móximo 1.510 mm. 
Altura total .... 1.520 mm. 
Trocha delantera . 1280 mm. 
Trocha trasera 1.300 mm. 
Despeje ....... 0 10 mm. 

Entre ejes -. 200... 2540 mm. 
Peso vacío 1.100 Kg. 
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MES DE MAYO 


3 — Marcos Juárez, (Mecánica Nacional F. 


1 - circuito). 

3 —General Pico, (Turismo Corretera - 
ruta). 

3— Vicente López, (Turismo Mejorado - 
ruta). 


10— Clavarría, (Turismo Carretera - ruta). 

10 —Santa Fe (Turismo Mejorado . ruta). 

10 — Autódromo Municipal Bs, As., (Sport y 
Turismo Mejorado - circuito). 

17 — Mendoza, (Turismo Carretera - cir- 
cuito). 

17 —Tres Arroyos, (Turismo Mejorado - 
ruta), 

24 — Venado Tuerto, (Turismo Carretera - 
ruta), 

24 —San Nicolás, (Mecánica Nacional F. 1 - 
circuito). 

31 — Arrecifes, (Turismo Carretera - ruta). 

31 — Tandil, (Turismo Mejorado - ruta). 

MES DE JUNIO 

7— Buenos Aires, (Turismo Mejorado - 
ruta), 

7 —Suncha'es, (Mecónico Nacional F. 1 - 
circuito). 

14— San Antonio de Areco, (Turismo Carre- 
tera - ruta), 

14 —San Juon, (Turismo Mejorado - cir- 
evito), 


ANATOMICAMENTE PERFECTO 


EL CALZADO PARA CABALLERO da 
MAS COMODO DEL MUNDO Panic 


Provisto de almohadilla: metatarsal Ce Pe 
arco anatómico y cambrillón de acero y 


ARALUCE 
ASTORIA: Ho 
SAXON: A: 
WALK. OVER 
INTERIOR: Rosario PANDORA: 
PANDORA: 9 
PANDORA: 


En 135 medidas y 9 anchos 
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La casa Ferrari ha sido la primera 
en presentar sus novedades para 1964: 
en la acostumbrada conferencia de 
prensa de cada año, en la fábrica de 
Maranello, cerca de Módena, este hom- 
bre excepcional que es Enzo Ferrari, 
ha mostrado sus cartas para el cam- 
peonato y ha presentado su nuevo mo- 
delo gran turismo, anunciando, al 
mismo tiempo, que fabricará, cuanto 
antes, una “superferrari”, un coche 
muy grande, fabulosamente potente. 

Para el campeonato 1964 que se co- 
rrerá con los coches monoplazas de 1500 
cc en fórmula uno y con los granturis- 
mo y prototipos para las carreras 
sport, Ferrari tiene listo un verdadero 
arsenal. El coche “monoposto”, de nue- 
vo diseño, está ahora muy a punto y 
a la altura del mejor en cuanto a cha- 
sis (de paso diremos que no hay chasis 
porque la carrocería de chapa es “por- 
tante”). Los motores son de tres tipos, 
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y precisamente el seis cilindros, bien 
conocido, en V de 120 grados que se 
mantendrá para carreras de menor im- 
portancia; el nuevo V8, que fué anun- 
ciado en el otoño pasado, está aho- 
ra listo para competiciones y, aunque 
no haya sido dada ninguna información 
oficial, tanto en lo que respecta a me- 
didas como en cuestión de potencia, 
en Módena se dice que la potencia real 
es de 220 HP, o sea muy buena; pero 
Ferrari tenía algo más bajo el pon- 
cho: un notable motor de doce cilindros 
“chato”, o sea, con dos filas de seis ci- 
lindros opuestas, que ha sido mostrado 
por primera vez; este motor es aún 
muy nuevo, pero se tienen grandes es- 
peranzas sobre su performance. 

Sus características son notables en 
cuanto, además de tener doble árbol de 
levas a la cabeza, para cada hilera de 
cilindros, éon mando por cadena, tiene 
sistema de inyección directa en los ci- 


lindros, con dos bombas Bosch, monta- 
das arriba del motor; hay, además, 
otra bomba para alimentar a las dos 
primeras, dos distribuidores para en- 
cendido con cuatro bobinas (el encen- 
dido es simple, pero son necesarias dos 
bobinas para seis cilindros, debido a 
la alta velocidad, alrededor de 12.000 
revoluciones por minuto, o más). Es- 
tando en el campo de las suposiciones, 
este nuevo motor debiera dar unos 240 
HP, por lo menos, y necesita un cam- 
bio de siete marchas, porque el rango 
de r.p.m. útiles es cada vez menor. 
En cuanto a los cohes sport, llama- 
dos ahora prototipos, se ha impuesto 
definitivamente el tipo de motor tra- 
sero, paro Ferrari abandona, para los 
coches de su escudería, el motor de tres 
litros en 12 cilindros (y es probable que 
se arrepienta), a cambio de dos moto- 
res más grandes, uno de 3.800 cc y el 
otro de cuatro litros, siempre de doce 
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cilindros; el resto del coche es igual 
al que venció en Le Mans en 1963 y 
a la nueva “berlinetta” con motor tra- 
sero, que se pone en venta para los de- 
portistas particulares, es decir, suspen- 
siones independientes para todas las 
ruedas con resortes espirales, frenos de 
disco (los traseros sobre la caja de 
cambio-diferencial), caja de cinco mar- 
chas y motor “Testa rossa”, que es 
el eterno “250” de 73 mm de diámetro 
por 58,8 de recorrido, de 300 HP. 

El modelo nuevo para gran turismo 
de serie, sigue en la vía de otro mode- 
lo famoso: el 250 GT; también el nuevo 
330 GT es carrozado por Pininfarina, 
con lujo y sobriedad; como es tradición 
de Ferrari el número del tipo -repre- 
senta la cilindrada de un cilindro, así 
que el 250 era para el motor de tres 
litros y el 330 para el de cuatro litros; 
ambos modelos serán fabricados con 


carrocería 2+2, es decir, con cuatro 
asientos de gran comodidad para los 
dos asientos delanteros y algo menos 
para los traseros; sin embargo, hay 
que decir que en nuevo modelo la 
denominación es inferior a la realidad, 
porque los cuatro asientos son muy có- 
modos y en particular los asientos tra- 
seros son amplios, tanto horizontalmen- 
te como verticalmente. 

Es un coche de estilo tradicional, el 
último de Ferrari, con motor delan- 
tero, tracción trasera, ruedas delanteras 
independientes y traseras con eje di- 
ferencial; las suspensiones son de tipo 
mixto, adelante con espirales y atrás 
con elásticos longitudinales, brazos pa- 
ralelos dobles para sujetar el eje y re- 
sortes, espirales compensadores puestos 
concéntricos sobre los amortiguadores, 

Los frenos a disco para las cuatro 
ruedas tienen una instalación separada 
para los delanteros y traseros, con dos 


Nuevo agregado a la lista de “automóviles deseables”; 
la Ferrari 330, motor de cosi cuatro litros y doce ci- 
lindros en V. Los estilistas han logrado ensamblar cua- 
tro faros en forma bastante agradable... Los pasa- 
jeros van acomodados 2 + 2 y la línea es una moder- 
mización del clásico estilo Ferrari. Muy bonito, todo 


El nuevo motor Ferrari tiene cierto similitud con onte- 
riores motores V12 de la marca, pero se trata de uno 
unidad completamente nueva en su diseño de detolle. 
Los cilindros están a 60 grados y el cubicaje es de 
3.967 c.c., 300 CV a 6.600 rpm con 8,8 a 1 de com- 
presión. La velocidad máxima: unos 240-250 km/hora. 


servofrenos distintos; la caja de cam- 
bios tiene cuatro marchas. 

Estos son los datos numéricos: mo- 
" 12 cilindros en V de 60”, diámetro 
mm; recorrido 71 mm; cilindrada 
exacta 3967, 44 cc; compresión 88 a 
uno; potencia '300 CV a 6600 rev. por 
minuto; cigieñal con siete bancadas, 
árbol de levas a la cabeza en cada hi- 
lera de cilindros; encendido simple a 
bobina con dos bobinas y dos distribui- 
dores; enfriamiento por agua con bom- 
ba y ventilador accionado eléctricamen- 
te; lubricación a presión 

Chasis: entreejes 2650 mm (anterior- 
mente 2600 mm); trocha delantera 
1397; trasera 1389 mm; peso, vacía, 
1380 kg.; tanque de nafta 90 litros con- 
sumo, 18/20 litros por 100 km a 150 km 
por hora; gomas 250 x 15. Velocidad en 
las marchas: 1: 79; en II: 118; en III: 
159; en IV: 200; overdrive: 245 km/h, 
a 6600 revoluciones; eje 8/34, 
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MESRESARNS ? PEMROZA 


y en su casa 


MATAFUEGO 
(EN AEROSOL) 


ENVASE 
RECARGABLE 


FABRICANTE Y DISTRIBUIDOR 
AEROSOL FILLING ARGENTINA S.R. L. 
TACUARI 673 - TEL. 37-545 


A 
Á sb Y A 


TODO PARA LA 
SUSPENSION 


GIAMMAR 


LINEA COMPLETA en e repuestos pará suspensión GIAMMAR e IM- 
PORTADOS e amortiguadores GIAMMAR e importados de la famosa 
marca GABRIEL e resortes para suspensión e soporte punta de eie 
e parrillas 0 extremos de barra e mov.esféricos e equipos comple- 
tos de suspension independiente para Rastrojeros, Estanciera y Jeep. 


AMORTIGUADORES: 18 MESES DE GARANTIA 
VIAMONTE1635-CAP. Ti Ssibaav enuz sis 
A A A A 
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NOTICIERO 
ARGENTINO 
A 


MESE BENZ ARGENTI- 
NA S.A, — Con motivo de la 
terminación de la unidad n* 
10,000 se realizó un acto es- 
pecial en la planta modelo 
de Mercedes-Benz Argentina 
S.A., ubicada en González 
Catán, Provincia de Buenos 
Aires, a la altura del km. 
43,5 de la ruta nacional 3. 

Los directores de Merce- 
des Benz Argentina S.A. Sr. 
William A. Mosetti y Dr. 
Carlos E. Gietz dieron la 
bienvenida a los numerosos 
invitados, entre quienes fi- 
guraban secretarios de esta- 
do, altos funcionarios muni- 
cipales y policiales y miem- 
bros de la Embajada de la 
República Federal Alemana 
en nuestro país, El Dr. Car- 
los E. Gietz abrió el acto con 
un breve discurso y seguida- 
mente los visitantes recorrie- 
ron las instalaciones de la 
planta, la moderna usina de 
10.000 kw, etc. 

Un almuerzo en el restau- 

rante El Lazo fue el broche 
cordial de esta reunión, 
* Regresó al país el señor 
William Mosetti, director de 
Mercedes Benz Argentina S. 
A., vía Lufthansa, que efec- 
tuó importantes negociacio- 
nes de alto nivel ejecutivo 
con los dirigentes de Daim- 
ler Benz A.G., en Alemania 
Aguardaba al jero un 
grupo de altos dirigentes de 
la empresa encabezado por 
el Dr. Carlos Gietz. 


a A UNA PLANTA IN- 
DUSTRIAL. — En sus moder- 
nas instalaciones de Four- 
nier 2571, Capital Federal, 
la empresa Abrasivos Ar- 
gentinos S.A.I.C., recibió la 
visita de una delegación de 
la Asociación Argentina de 
Compradores, integrada, en- 
tre otros, por representantes 
de General Motors, Indus- 
¿irias Kaiser Argentina, Gru- 
po Siam, Ford Motor Ar- 
gentina, Frigorífico Swift, 
Grafa, Talleres Coghlan, Su- 
damtex, Citroén Argentina, 
JAFA S.A., etc. La línea de 
Abrasivos a Capa, se fabri- 
ca bajo licencia de Ameri- 
can Sandpaper Co. 


P RIMEROS VEINTE AÑOS DE 
GRANT ADVERTISING. — Ha 
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cumplido veinte años de la- 
bor profesional en el país la 
empresa Grant Advertising 
S.A. Este hecho encuentra 
a Grant Advertising S.A. en 
plena etapa de renovación 
para la atención de su vasto 
mercado publicitario, 


(a MOTORS ARGENTI- 
NA S.A. — Llegó a Buenos 
Aires el nuevo director ge- 
rente de General Motors Ar- 
gentina, Sr. Walter H. Gus- 
senhoven, El Sr. Gussenho- 
ven había ocupado en Brasil 
desde 1960 el cargo de di- 
rector gerente de General 
Motors do Brasil y reempla- 
za en la Argentina al Sr. 
Lloyd J. Britton, quien re- 
gresó a Estados Unidos pa- 
ra desempeñarse como auxi- 
liar del gerente general de 
la división de operaciones de 
ultramar, en Detroit, centro 
principal de las actividades 
de G. M, Corporation. 

El Sr. Gussenhoven inició 
su carrera en 1934 en la sec- 
ción suministros de Nueva 
York y fue enviado a nues- 
tro país en 1937, Aquí des- 
plegó diversas actividades en 
suministros, ventas, y fue je- 
fe de la sección Frigidaire 
de la firma local, Desde 
1945 a 1955 ocupó puestos 
de importancia en México y 
luego fue promovido a ge- 
rente de sucursal de Gene- 
ral Motors Interamerica Cor- 
poration en Lima, Perú. Y, 
posteriormente, fue director 
gerente en Caracas, Vene- 
zuela. 

Se graduó en la Universi- 
dad de Dartmouth, con espe- 
cialización en ciencias eco- 
nómicas. 


* Una comisión del Liceo 
Militar General San Martín, 
presidida por el mayor Ma- 
rio Oliva e integrada por 
oficiales y cadetes de la ins- 
titución, realizó una visita a 
la planta industrial de Ge- 
neral Motors en la localidad 
de San Martín, Bs, Aires. 
En la oportunidad, pudie- 
ron recorrer ampliamente la 
planta de fabricación de elás- 
ticos, la de motores Bedford 
y Chevrolet, la planta de 
estampado de carrocerías y 
la de soldadura de la carro- 
cería del Chevrolet 400. 


NOTICIERO 
ARGENTINO 


A 'TOMÓVIL CLUB ARGEN- 
TINO. — Una delegación de 
autoridades del A.C.A. pre- 
sidida por su titular, Dr. 
César C. Carman, efectuó 
un recorrido por el sur bo- 
naerense, Nuevas estaciones 
adheridas fueron inaugura- 
das en dicha ocasión. Todas 
ellas pertenecen a la red de 
Y.P.F, y están situadas en 
Coronel Dorrego (Bulevar 
República y 9), Cabildo (en 
Pringles y Saavedra), Ma- 
yor Buratovich (23 y 14), y 
Médanos (Irigoyen y Bmé 
Mitre). Las estaciones brin- 
darán atención preferencial 
a los asociados de la entidad, 
* También inauguró el Dr. 
Carman nuevas estaciones 
propias y adheridas en las 
provincias de Mendoza, San 
Juan y La Rioja. En Riva- 
davia (Tupungato y General 
Alvear), Mendoza (Encón y 
Calingasta) —propias— y 
Villa Golón —adherida— 
(Caucete) Provincia de San 
Juan, Y dependencias pro- 
pias en Famatina y Mazán 
(La Rioja) 


nera KAISER ARGEN: 


TINA S.A, El Sr. James 
F. McCloud, presidente de 
Industri Kaiser Argenti- 


na, anunció el nombramien- 
to del Sr. Platt H. Harbur- 
ger como gerente general de 
comercialización para todo el 
mercado interno argentino. 
El Sr. Harburger reten- 
drá su cargo de gerente ge- 
neral de Permanente S.A 
empresa que, como mandata- 
ria de IKA, financia las ven- 
tas de vehículos producidos 
por esta última compañía. 
Esta designación responde al 
propósito de que el Sr, Jess 
C. Delaplain, director comer- 
cial de IKA, pueda dedicarse 
por entero a las nuevas po- 
sibilidades exportadoras en 
la zona del Mercado Común 
Latinoamericano y a la in- 
tegración industrial que se 
halla en plena etapa de ne- 
gociación con países de Amé- 
rica Latina. 
* La creación del cargo de 
secretario general de Indus- 
trias Kaiser Argentina fue 
anunciada por el presidente 
Ing. J. MeCloud. Dicho car- 
go ha sido confiado al Sr. 
Manuel X. Ordóñez, que se 


incorporó a esta empresa 
desde sus comienzos en 1956. 
Hasta el momento de su de- 
signación, el Sr. Ordóñez era 
director de relaciones indus- 
triales, con asiento en la 
planta de Santa Isabel, Cór- 
doba. Como secretario gene- 
ral tendrá su despacho en 
las oficinas centrales de esta 
Capital 


e En el vapor Río Tercero, 
de ELMA, embarcóse la pri- 
mera de: una serie de parti- 
das de jeeps producidos en 
la planta de Santa Isabel 
con destino al puerto de 
Guayaquil, República del 
Ecuador. Este envío es para 
la Compañía Anónima Bal- 
da Industrial y Mercantil, 
distribuidora exclusiva de los 
productos Kaiser jeep en el 
país ecuatoriano. 

Con esta exportación, pri- 
mera de automotores por vía 
marítima, empiezan a con- 
cretarse las esperanzas fun- 
dadas en las perspectivas de 
la Asociación Latinoameri- 
cana de Libre Comercio 


Aerecios EUROPEOS. — La 
firma Cristóbal 'J, Bollati 
de Carlos Pellegrini 465, 5' 
piso, Capital, presentó en 
nuestro país y Uruguay los 
anteojos europeos Protector 
Ratti, fabricados por Giu- 
seppe Ratti S.A., de Turín, 
Italia, que están construidos 
con “perspe-vetroflex”, ban- 
da superior oscura, y son an- 
tideslumbrantes contra en- 
candilamiento y niebla. Hay 
modelos para damas y ca- 
balleros. Su peso es de 32 
gramos. Armazón plástico, 


lara. — Por un decreto 
del Poder Ejecutivo fue au- 
torizada la firma LA.F.A 
(Industriales Argentinos Fa- 
bricantes Automotores bajo 
licencia Peugeot S.A.I.C.F.), 
a introducir en el país ma- 
quinarias que configuran 
una línea industrial por un 
valor total de cinco millo- 
nes de dólares, veinticinco 
millones de nuevos francos 
franceses y un millón qui- 
nientos mil marcos alemanes, 
valor FOB puerto de origen, 
con destino a la integración 
de su planta industrial de 
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fabricación de automotores. 
Los valores individuales 
de los bienes deberán ser 
certificados por la Conserje- 
ría Económica de la emba- 
jada argentina en el país de 
origen de los mismos, y su 
ngreso deberá efectuarse 
con financiación del exterior, 
previa aprobación del plan 
respectivo por la Secretaría 
de Industria y Minería 
Exentos del pago de re- 
cargos a la importación es- 
tablecido por sucesivos de- 
eretos oficiales, dichos bie- 
nes: no podrán ser transfe- 
ridos sin previa autorización 
del Estado. 
* Una resolución de la Se- 
cretaría de Hacienda con- 
firmó el levantamiento de la 
suspensión que la ex Direc- 
ción Nacional de Aduanas 
había impuesto a la firma 
LA.F.A. en el Registro de 
Importadores y Exportado- 
res. Esta resolución deja sin 
efecto la prestación de fian- 
za a que estaba condiciona- 
do el levantamiento de la 
suspensión 


1 KINS ARGENTINA S.A. 
LC. — En el transcurso de 
una visita que personalida- 
des vinculadas al Mercado 
de Valores, a Dinfia y al 
Ministerio de Industria efec- 
tuaron a las instalaciones 
que la fábrica Perkins Ar- 
gentina S. poses en 
Estación Ferreyra, Córdoba, 
el director gerente Sr. Jai- 
me Amat Puig manifestó 
que había expresado al Sr. 
Presidente de la Nación, Dr. 
Arturo H,. Illia, durante una 
entrevista, que la firma Per- 
kins había decidido otorgar 
30 becas, en dos tandas, a 
cumplirse en enero y febrero 
dz 1964 para egresados de 
Escuelas Industriales e Ins- 
titutos Incorporados. 

Gastos de traslado, manu- 
tención y vivienda correrán 
por cuenta de la empresa. 
Estas becas, comentó el Sr. 
J. Amat Puig, servirán no 
solo para perfeccionar los es- 
tudios sobre motores diésel, 
sino para ampliar y exponer 
el desarrollo de la industria 
logrado en Córdoba. Dentro 
del plan de becas se con- 
templa, para aquellos alum- 
nos que aleancen un deter- 
minado puntaje de califica- 


ción, el otorgamiento de be- 
cas para completar estudios 
en las factorías de Perkins 
de Inglaterra. 


e Un vehículo De Soto con 
motor Perkins diésel del úl- 
timo modelo, recorrió sin in- 
convenientes más de 5.000 
kms. de Buenos Aires a Bra- 
sil, ida y vuelta. Se trata 
del coche 99 de la línea de 
colectivos 60, a cargo de su 
propietario Sr. Wilfredo Ri- 
boldazzi, 


* Regresó de Inglaterra, por 
vía aérea, el director-geren- 
te de Perkins Argentina S.A. 
LC., Sr. Jaime Amat Puig, 
país en el cual realizó di- 
versas gestiones tendientes 
al incremento de la fabrica- 
ción de la línea de motores 
Perkins en la Argentina, 
cuyo exponente principal es 
el modelo 6-305 


S ILENCIADOR DE ALUMINIO 
DESARMABLE. — Industrias 
Pam ha lanzado al mercado 
el silenciador de aluminio de- 
sarmable, destacando que ac- 
tualmente dicho silenciador 
es fabricado para Isard, Va- 
liant, Chevrolet, Fiat 1100 y 
Peugeot. Son sus distribu1- 
dores Repac S.R.L;, Darwin 
28, Capital, T.E. 55-6110. 


E MOTOR ARGENTINA 
S.A. — Alumnos de tercero 
y cuarto año de la Escuela 
Superior Técnica del Ejér- 
cito, acompañados por el 
subdirector de esa casa de 
estudios, coronel J. Sabatti- 
ni, y el jefe de estudios, te- 
niente coronel E. V. Bonsig- 
nore, visitaron el Centro In- 
dustrial Ford de General Pa- 
checo (Previncia de Buenos 
Aires). 

Fueron motivo de especial 
atención de la delegación 
visitante las pruebas de ca- 
lidad a que se someten las 
partes y conjuntos de partes 
que integran los automotores 
Ford argentinos en los la- 
boratorios de ensayos físico- 
mecánicos, metalográficos, 
eléctricos y químicos y en el 
departamento de estructuras 
y pista de pruebas. 

Luego recorrieron las plan- 
tas de motores, estampado y 
ensamblado, y obsarvaron los 
diversos procesos de fabrica. 
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ción del automóvil Falcon, 
la pick up F-100 y la línea 
de camiones. 

* Fue enviado por avión un 
coche Ford Falcon de fabri- 
cación argentina con desti- 
no a Dearborn, Estados Uni- 
dos, donde técnicos de Ford 
Motor Company lo somete- 
rán a una evaluación de in- 
geniería. Será totalmente de- 
sarmado para realizar con 
cada una de las piezas y 
conjuntos componentes, ex- 
haustivos ensayos de control 
de calidad. Estos envíos se 
practican en forma pe 
dica. 


Ba S.A. — La firma 
Bolivar S.A. (en forma- 
ción), con motivo del cambio 
de su rubro comercial —ex 
Sucesión Wischñervsky e hi- 
jo y Cía—, reunió en las de- 
pendencias de Hulytego a un 
núcleo de gerentes, directo- 
res y jefes de departamento 
de las distintas empresas fe- 
rroviarias del país. Fueron 
exhibidas en el curso de di- 
cha reunión, las modernas 
construcciones y maquinarias 
incorporadas recientemente, 
de acuerdo con las necesida- 
des de las nuevas técnicas 
para la producción. Fueron 
examinadas detenidamente, 
las distintas tareas vincula- 
das con la elaboración de 
nuevos elementos utilizados 
en tapicería para muebles, 
automotores y ferrocarriles, 
construcción y confort ho- 
gareño. 

El Dr. Gregorio Lipnizky, 
presidente de Bolívar S.A,, 
distribuidora de los produc- 
tos de Hulytego, destacó la 
creciente importancia de las 
espumas sintéticas de poliu- 
retano 


SS Di TELLA AUTOMO- 
TORES S.A. — Llegó por vía 
aérea al país el ingeniero 
M. L. Judges, especialista en 
service de la British Motor 
Corporation, que colaborará 
con la empresa Siam Di Tel- 
la, licenciada para la fabri- 
cación de loz automóviles de 
la MNC en la Argentina, en 
los temas de su especialidad, 
y realizará una labor de ins- 
pección y control de calidad 
en la planta industrial de 
Monte Chingolo. 
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El parque automotor argentino 
evoluciona. Leyendo 
estas cifras comprenderemos 
el pasado y podremos 


prever el porvenir 


Por el Ing. LÁZaRo MUSIH 


POR GASA 
6 G0MO 


ANDAMOS 


Nuestro parque automotor merece 
conocerse mucho mejor de lo que se 
la conoce generalmente. En.el número 
anterior le hemos dedicado un artícu- 
lo y en éste aclararemos algo más s 
malandanzas. 


PREPARACION 
DE ESTADISTICAS 


La Dirección Nacional de Estadís- 
tica y Censos reúne y compila la in- 
formación enviada por las distintas 
jurisdicciones municipales o comuna- 
les. Basta que una sola provincia o 
municipalidad no envíe sus datos pa- 
ra que el conjunto esté incompleto y 
que, teóricamente, no se pueda dar a 
conocer el patentamiento total del 
país. Mientras que en otros países las 
distintas jurisdicciones compiten en 
suministrar las primeras toda la in- 
formación estadística necesaria, en 
nuestro país parece que la competen- 
cia corre en sentido contrario: a ver 
quién da los datos en último término. 
Mientras que en Europa o Norteamé- 
rica comienzan a publicarse ya datos 
d+] patentamiento del año próximo pa- 
sado, aquí todavía no hemos podido 
compilar los de 1962, Una llamada de 
atención a los responsables (?) por 
las jurisdicciones lerdas podría quizá 
acelerar el proceso. 

La unificación de la nomenclatura 
empleada por las distintas provincias 
como asimismo por los minis 
introduciría un poco más de claridad 
en el panorama automotor. 

Parece que el criterid de un vehícu- 
lo patentable difiere de un lusar a 
otro. Mientras que unos consideran 
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que la cantidad de vehículos en una 
jurisdicción está dada por las paten- 
tes abonadas en un determinado año, 
otros iman que no se puede ter- 
inar el patentamiento hasta no co- 
brar los derechos por todos los auto- 
motores anotados en el año anterior. 
Se notan ciertos adelantos en la 
confección de las estadísticas de auto- 
motores. Por ejemplo, desaparecieron 
los vehículos especificar”, que fi- 
guraron hasta representando 
algo menos del uno por ciento, Es de 
esperar que la información referente 
al año en curso llegue rápida y orde- 
nadamente a su debido tiempo. 


EVOLUCION DEL PARQUE 
EN UN DECENIO 


Para apreciar mejor la evolución 
del parque nacional, ha confeccio- 
nado una tabla de patentamientos des- 
de 1952 hasta 1961. Se han agrupado 
por una parte, los automotores, O 
sea, los automóviles, utilitarios y los 
ómnibus y por otra parte los acoplados 
vehículos menores y los sin 
ar Los vehículos de tracción 
mecánica, según la nomenclatura ofi- 
cial, han pasado de 640.000 en cifras 
e dsotS a 137 tras que 
te dichos 
do de 590.000 a 970.000 uni- 
dades solamente 

La cantidad de acoplados es supe- 
rior a la dada por la tabla debido a 
que =n varias jurisdicciones se pa- 
tentan los camiones juntamente con 
s remolones: mientras ane en otras 
e los anota solos. En adelante cuan- 
do mencionaremos el parque nacional, 


Repartición porcentual de los 
vehículos" patentados 


Autos: 57,2 % ca 40,7 % 
Omnibus: 2,11% 


3,759 


Autos 55 % Utilitarios 1,5 9, 


1961: 972,759 automotores. 2,79 


Variación de la densidad de los vehículos 


Densidad automotriz 
Vehículos/1000 personas 


O 1952 53 54 55 56 57 S8 59 601961 


Autos/1000 


1952 
1953 
1954 
1955 
1956 


TABLA N' 4 


POBLACION 
EN MILES 
DE PERSONAS 


18,231,5 
18.575,5 
18.939,3 
19.304,9 
19.684,5 


20.066,1 
20.477,72 
20.773,4 
20.959,1 
21.247,6 


VEHICULOS POR 
MIL PERSONAS 


Coches 


18,4 
Y;7 
16,5 
17,4 
17,6 


18,4 
19,1 
20,6 
22,6 
252 


motores 
32,2 
314 
293 
31,2 
31,7 


334 
35,1 
38,0 
413 
458 


Motos 


1S 
17 
17 
2,1 
29 
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nos referiremos solamente a los au- 
tomotores. 

Para estudiar mejor la evolución 
de nuestro parque total, se ha prepa- 
rado la tabla N% 2, donde se ve la 
evolución año a año, con las diferen- 
cias absoluta y relativa con relación 
al año anterior y con relación al año 
1952, tomado con base de 100. 

En los años 1953 y 1954 la canti- 
dad da automotores disminuyó, en va- 
lores absolutos, en 3.000 y 20.000 uni- 
dades, aproximadamente, lo que sig- 
nifica 0,5 % y 8,4% menoz que los 
años anteriores. Sólo en 1955 el par- 
que comenzó a expandirse gracias a 
la importación, contribuyendo la in-- 
dustria argentina, a pdrtir de la mis- 
ma fecha, con unas 6.000 unidades. En 
los años siguientes el aporte local pa- 
só de 6.000 a 16.000, 28.000, 33.000, 
89.000 y 136.000 unidades, aproxima- 
damente. 

Anualmente, la diferencia relativa 
variaba desde una disminución del 
3,4% hasta un aumento del 12,4 %. 
En un decenio nuestro parque aumen- 
tó casi un 66 % o sea las dos terceras 
partes más en relación al año base 
1952. En el mismo decenio la canti- 
úad de automotores en los Estados 
Unidos de Norte América pasó de 
53.800.000 a 76.520,000, aproximada- 
mente, o séa un aumento del 43 %. 
Tomemos en cuenta que el parque 
norteamericano es el más denso del 
mundo y que el nuestro es uno de 
los más obsoletos, sino el más obso- 
léto, Tenfamos, y tenernos todavía, au- 
tomóviles que en otras partes se ven 
solamente en los museos, mientras 
que aquí andan. 


AUMENTO ABSOLUTO 
Y RELATIVO 


El aumento absoluto de la cantidad 
de vehículos de todos los tipos se eva- 
lúa mejor cuando se calcula la va- 
riación relativa. Se la preparado la 
tabla N? 3, la que indica las cantida- 
des de automóviles, vehículos utilita- 
rios y ómnibus para los años 1952 y 
1961, como también los aumentos ab- 
solutos y relativos. Al compararlos 
con los aumentos del total de auto- 
motores, 65,7 %, vemos que el aumen- 
to menor corresponde a los vehículos 
de transporte colectivo: 15,2 % sola- 
mente, Tomando en cuenta nuestro 
transporte y la densidad de automo- 
tores en nuestro país, este aumento se 
parece más bien a un estancamiento. 

El incremento mayor corresponde a 
los camiones, 77,5 %, mientras que los 
automóviles han aumentado en un 
59,2 %. Para ver mejor nuestra evo- 
lución, la comparamos con la del país 
más densamente poblado, automovilís- 
ticamente hablando: Estados Unidos. 

El parque automotor estadouniden- 
se pasó de 58,3 millones de unidades 
a 76,5 millones y un aumento rela- 
tivo del 43 %, con un incremento ma- 
yor en automóviles, 45 %, seguido por 
los camiones, 43 %, y por ómnibus, al- 
rededor del 14 %. 

La composición de nuestro parque 
a fines de 1961 era: 55% de auto- 
móviles, 43,5 % de vehículos utilita- 
rios y 1,5% de vehículos de trans- 
porte de pasajeros. En el país del nor- 
te, a la misma fecha, los automóviles 
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Ot.COM 


POR CASA, 
¿COMO ANDAMOS? 


TABLA N' 2 


Evolución, absoluta y relativa, durante los úlfimos 


Sl Toto! 
ma Automotores 
587.032 
583.912 
564.088 
601.681 
624.132 


670.982 
717.313 
788.542 
865.536 
972.759 


diez años 


DIFERENCIA 


Absoluto 


— 3.120 
— 19,824 
37.593 
22.451 


46.850 
46.331 
71.229 
76.994 
107.223 


Relativa 
% 


representaron el 83% del total, los 
camiones el 16,2 % y los ómnibus el 
0,8 %, aproximadamente. No nos ol- 
videmos que ya en aquella época ha- 
bía más automóviles que familias nor- 
teamericanas. , 

En diez años el avance del moto- 
ciclismo fue espectacular. De 29,4 mil 
motocicletas, motonetas y bicicletas 
motorizadas se pasó a 356,8 mil, con 
un incremento de 1.113 %. La pose- 
sión de una motocicleta es a menudo 
el primer paso hacia una motorización 
mayor. La industria local y el arma- 
do con piezas importadas alimentaban 
el hambre insatisfecho por un medio 
de movilidad propia. 


¿COMO ANDAMOS? 


El conocimiento del aumento de 
nuestro parque automotor, tanto ab- 
soluto, como relativo, no es suficiente 
para orientarnos. Si, por ejemplo, una 
familia con dos hijos podría vivir con 
cierta holgura hace diez años con el 
sueldo del padre, hoy en día el mismo 
sueldo no alcanza por el aumento del 
costo de la vida y el aumento de la 
familia. Las necesidades de vehículos 
motorizados para el transporte de pa- 
sajeros y cargas ha aumentado, como 
también ha aumentado la población 
Si tomamos en cuenta ambos aumen- 
tos vemos en la tabla N* 4 que hemos 


Relación 
o 1952 


100,0 
99,5 
96,1 

102,5 

106,3 


Automóviles 
Utilitarios 


Omnibus 


Total automotores 
1143 


336.086 
238.614 


587.032 


pasado de 32,2 automotores por mil 
personas en 1852 a 45,8 unidades a 
fines de 1961. En la misma fecha pa- 
samos de 18,4 automóviles a 25,2 y 
de 1,6 motocicletas a 16,8, mientras 
que en los Estados Unidos por mil 
personas hubo 412 automotores de to- 
dos los tipos. Si añadimos que nuestro 
parque automotor es obsoleto, a pesar 
de su rejuvenecimiento durante los úl- 
timos años, podemos concluir que nos 
estamos encaminando por buen cami- 
no, pero que nos hace falta andar 
mejor y más aprisa. 


PEQUEÑA OBSERVACION 


Las cifras dadas en las diversas 
tablas no son exactas, sino aproxima- 
das. La población del país es estima- 
da por la Dirección de Estadísticas y 
las cifras del patentamiento no tienen 
el rigor deseado en algunas jurisdic- 
ciones, La última cifra dada en las 
tablas no es, por consiguiente exacta, 
sino aproximada e indicativa. Indica, 
por ejemplo, que en 1952 y 1957 te- 
níamos aproximadamente la misma 
cantidad de coches, 18,4, por mil per- 
sonas. En las mismas fechas las can- 
tidades absolutas de automóviles eran 
336.084 y 364.458, respectivamente. 
Apa: 'emente teníamos más coches 
en 1957, pero comparativamente éra- 
mos tan ricos o pobres como antes. *k 


TABLA N' 3 


AUMENTO 


1952 Absoluto AUSO 


1961 


534.940 
423.617 — 185.003 m5 
14.202 1.870 15,2 


972.759 385.727 65,7 


198.854 59,2 


12.332 


122,2 
1343 
147,5 
165,7 


Vehículos menores 


29.408 356.758 327.350 1.2130 


EVOLUCION DE PATENTAMIENTO DE AUTOMOTORES DURANTE LOS ULTIMOS DIEZ AÑOS 


TIPO DE VEHICULO 
Automóviles . 
Utilitarios 


Omnibus 


Total automotores 


1952 

335.086 

238.614 
12 332 


1953 

329.272 

243.121 
11.519 


1954 

312.098 

240.305 
11.685 


1955 

336.228 

252.951 
12.502 


1957 

364.458 

292.671 
13.853 


1956 

346.895 

264.019 
13.218 


1958 

389.624 

313.878 
13.811 


1959 

430.754 

344.459 
13.329 


1950 

473.517 

377.722 
14.297 


1981 
534.940 
423.617 

14.202 


387.032 


583.912 


564.088 601.681 624.132 670.982 


717.313 788,542 865.536 972.759 


Acoplados solos 
Vehículos menores ... 


Sin especificar 


17.066 
29.408 
5.123 


17.681 
31.045 
5.146 


19.146 
30.663 
5.163 


21.214 
40.518 
5.182 


24.555 27.858 
57.122 90.416 
5.201 - 


32.212 
145.028 


38.137 
210.067 


38.269 
289.142 


41.718 
356.758 


Total patentamiento 


638.629 


637.784 


619.065 668.595 711.010 782.256 


894.553 1.034.746 1.192.947 1.371.235 


FUENTE: Eloboración de ADEFA y propia sobre la base de cifras de la Dirección Nocional de Estodítsicas y Censos, 
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más facilidades! El Nuevo Plan Confianza garantiza precio... evita demoras e impre- | Llene y remita este cupón a CITROÉN ARGENTINA S.A. 
vistos! EL NUEVO PLAN CONFIANZA garantiza entrega! EL NUEVO PLAN CONFIANZA | Senico Comercial - calle Zepita 3220 -! Buenos Alres. Sin 


a h 3 ningún compromiso de su parte, recibirá la visita de una 
es seguridad para su dinero... y seguridad de tener su CITROEN cualquiera sea su | persona de nuestra Empresa, que lo escuchará e informará 


presupuesto! El Concesionario de su Zona, gustosamente le informará sobre este ampliamente sobre el Nuevo PLAN CONFIANZA. 


Plan excepcional! NOMBRE Y APELLIDO 
Consulte al Concesionario de su zona EITROEM ARGENTINA $. A, Buenos Aires | DIRECCION TE 
LOCALIDAD 


RPS 
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Ve:sión sedan del Trabant 60! 
nada espectacular, 

pero especificamente 
interesante, 


Con un nombre que por cierto infun- 
de respeto —VEB Sachsenring Áuto- 
mobilwerke, Zwickau— se designa 1 
una de las empresas estatales que pro- 
ducen automotores en Alemania Orien- 
tal. En lo que se refiere a vehículos de 
pasajeros, VEB Sachsenring fabrica el 
Trabant, motivo de esta nota, y que, 
según catálogos en nuestro poder, es 
producido mit modernster technologie. 

La primera vista panorámica del Tra- 
bant 600 nos muestra un sedan Kombi 
dos puestas con motor de dos cilindros 
opuestos y dos tiempos, 594 c.c., enfria- 
miento a aire, 23 HP y tracción de- 
lantera. Según la VEB, etc., desarro- 
lla 100 km/h de velocidad máxima y 90 
de crucero. Su consumo puede variar 
entre un litro cada 11 km. a un litro 
cada 15 km., según el tipo de condue- 
ción; utiliza nafta de 78 octanos en 
proporción 33.1s a 1, lo que es intere- 
sante en cuanto a economía y feduc- 
ción de humareda, pero debe ser bas- 
tante complicado cuando llega el mo- 
mento del reabastecimiento (“Deme 
quince litros de nafta y 449 c.c. de acei- 
tes.” 

La carrocería es de material plástico, 
idea que desde ya aplaudimos sin re- 
servas, porque, como opinarían nuestros 
técnicos, la carrocería plástica es “La 
verdad, gordo, ¡la verdad!” El table- 
ro es bastante espartano, pero no lo es 
más que la mayoría de los coches occi- 
dentales de la misma categoría. El úni- 
co instrumento de aguja es el veloci- 
metro. La palanca de cambios está si- 
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tuada debajo del volante y acciona una 
caja de retorno (la tracción exa delan- 
tera, remember?) con 4 marchas sin- 
cronizadas para adelante. En la cuarta, 
no directa, la relación total es de apro- 
ximadamente 4,2 a 1, y tiene rodado 
5.20x 18 sobre llantas 43-13 

Las cuatro ruedas están suspendidas 
en forma independiente con espirales y 
dobles parrillas, sistema convencional; 
amortiguadores de doble acción y direc- 
ción a piñón y cremallera, con círculo 
de viraje de aproximadamente 10 mts. 

La potencia del motor es de 23 HP 
a 3.800-4.000 r.p.m. y la cupla motriz 
máxima, 5,2 mkg., ocurre a 2.700-2.800 
r.p.m., vale decir, la potencia hay que 
buscarla con la palanca de cambios, 
pero eso, de todos modos, era previsible. 

La distancia entre ejes es de 2020 

m., trochas 1211 y 1255, despeje 155 

m., largo 3361 mm. (auto), 3400 mm. 
(kombi), ancho 1493 mm., alto descar- 
gado 1465 m: dan pesa 820 
los, la kombi 660, y ambos admiten 
hasta 330 kg. de carga útil. 

La casa afirma haber producido 100 
mil vehículos (hasta hace poco, el Tra- 
bant era igual pero de 500 c.c.) y, por 
las fotografías de fábrica que se re- 
producen en los folletos que nos envia- 
ron, parece efectivamente que se hace 
mit modernster technologie. 

Ua detalle interesante: los paragol- 
pes son muy pequeños y delicados. Po- 
co servirían para nuestra costumbre de 
estacionar a lo Parque Japonés; e 
dentements, allá son más civilizados. 
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Las popularisimas “Kombi” 
comparten parte de las 
ventajas del auto 

y del camioncito 

De ahí su éxito. 


2d po 


[ 


Palabras largas 
para un auto chico 
del “otro” lado 

de la cortina 
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Promete. Pinta 


aquí está la Fc eromere. Pins 


ZANETTI CAPRIOLO 125 64. 


Comandos manuales de lo Zanetti Capriolo 125 c.c. El manubrio y los instrumentos son 
de neta y típico inspiración itálica. Sobre el torol: velocímetro, interruptor de encen- 
dido y llave de control de luces. -Abojo: Los líneas confirman la impresión deportiva 
que odelanton los especificaciones tecnicos. 


Derivada de las famosas “Aero- 
mere” italianas, motocicletas a las 
cuales se refirió la experiencia de sus 
fabricantes en la construcción aero- 
náutica, la Zanetti Capriolo 126 c.c. 
comienza a ser fabricada en la Re- 
pública Argentina, haciéndose cargo 
de los honrosos precedentes que le 
competen. 

La firma encargada de construir 
la es Pasubio S.A.C.I., con planta in- 
dustrial en Témperley (Pcia, Bs. As.), 
quien termina de instalar reciente- 
mente toda la maquinaria importada 
que requiere la fabricación en gran 
escala de una motocicleta 

La reconquista del mercado, luego 
de un importante paréntesis, puede 
“ser mucho más fácil que la campaña 
inicial, puesto que el público argen- 
tino está en vías de asimilar perfec- 
tamente los elementos de juicio que 
le permiten advertir una motocicleta 
que, si no para todos, puede ser para 
muchos. 

En general, desde que se llamaban 
“Aeromere Capriolo”, estos vehículos 
se identificaron con la selecta mino- 
ría, pero en una época en que la 
educación técnico-motociclística de los 
usuarios no era precisamente brillan- 
te, Por lo tanto, es de esperar que la 
fabricación masiva pueda satisfacer 
los reclamos que la evolución pro- 
duzca. 

La Zanetti Capriolo argentina sólo 
difiere de la “Aeromere” importada 
en la constitución física del cuadro, 
ya que si ésta tenía su estructura 
confeccionada en chapa con estampa- 
do de sección rectangular, el modelo 
nacional la tiene de caños de acero. 


MOTOR 


El motor de la Zanetti Capriolo 
125 c.c. es un monocilíndrico de cua- 
tro tiempos refrigerado por el aire 
ambiente circulado a través del ale- 
teado que se le dio al cilindro y a 
la tapa de válvulas. 

El diámetro del cilindro es de 55 
mm y el recorrido del pistón de 52 
mm, produciendo así un diseño supe 
cuadrado. La capacidad es de 123,5 
centímetros cúbicos. 

La compresión es de 8,3:1 y al ré- 
gimen de potencia máximo —6100 r 
p. m.— rinde 7,2 HP. El comando de 
las válvulas se efectúa mediante un 
eje vertical que toma su sentido de 
giro directamente del cigúeñal en re- 
lación de 2: 1, por un engranaje 
de dientes helicoidales. Este árbol 
hace girar un platillo cireular con 
dos pistas concéntricas. Sobre cada 
una de ellas desliza el pie de ambos 
balancines —el de escape por la in- 
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terior y el de admisión por la exter- 
na-—, de tal manera que reflejan so- 
bre las válvulas las protuberancias 
del platillo, a razón de una por pista. 
En suma, se trata de un árbol de 
levas playo, similar a los utilizados 
alguna vez en motores radiales de 
aviación, con lo que se confirma el 
ascendiente aeronáutico de las Zanet- 
ti Capriolo. 

La inclinación de las válvulas, ubi- 
cadas naturalmente en la cabeza del 
cilindro, es de 90*, y como queda di- 
cho, están dirigidas por balancines. 

El cigiieñal —estampado en acero 
y desarmable en tres piezas— apoya 
sobre tres cojinetes a bolilla. Queda 
a su derecha el volante magnético y 
a su izquierda el sistema de transmi- 
sión primaria.. 

Por su parte, la biela trabaja so- 
bre una jaula de rodillos, y el pistón 
aleado en fundición ligera de alumi- 
nio, tiene cabeza ligeramente cón: 
va y cuatro aros, Dos de compresión 
y dos “rasca aceite”. 

La lubricación se efectúa forzada 
por una bomba de engranajes situada 
en el fondo del cárter. El mismo. eje 
de distribución la acciona, y toma el 
aceite a través de un filtro, El me- 
canismo impulsa el lubricante a tra- 
vés de todo el circuito, y lo inyecta 
en el cigiieñal a través de los con- 
ductos internos de ese órgano. Esta 
parte de la circulación incluye asi- 
mismo al cojinete de biela, y las im- 
purezas que eventualmente no hubie- 
ren sido contenidas por el filtro, se 
depositan por fuerza centrífuga en 
un disco llamado “centrifugador” que 
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se ubicó en la punta izquierda del ci- 
gieñal. 

Llega también el aceite al árbol 
de levas, lubricando de paso las pa- 
tas de los balancines. La circulación 
del árbol esparce el lubricante por 
toda la caja tapa-válvula, La recu- 
pearación de aceite (SAE 30 en in- 
vierno y SAE 40 en verano) se efec- 
túa por gravedad. La capacidad del 
cárter es de 1,400 lts. 

El carburador es un Dell'Orto ME 
16 BS con surtidores de 0,38 y 0,73 
mm. 

El encendido se cumple por volan- 
te magnético y bobina de alta tensión 
externa. La distancia entre las puntas 
del rotor es de 0,4 mm y el avance, 
de 31* a partir del punto muerto su: 
perior. 

Todo el sistema tiene una intensi- 
dad de 6 volts, la iluminación de ruta 
se cumple con lámparas de 25 W y la 
señalización de stop con otras de 15 
W con corriente alternada. El foco 
de estacionamiento es de 3 W, y la 
bocina de corriente continua 


TRANSMISION 


El embrague es de discos múltiples 
en baño permanente de aceite, Está 
colocado sobre el flanco izquierdo del 
motor, y el engranaje inducido de la 
transmisión primaria, cuyos dientes 
son helicoidales (relación de 3,23:1). 

Se compone de cuatro discos de 
acero y cinco de corcho. Se comanda 
por cable Bowden y se regula, bien 
desde los registros externos roscados 
o bien desde los tornillos de presión 
que presenta el plato externo. 


La cuja tiene cuatro velocidades y 
sus engranajes son de contacto con- 
tinuo. El bloqueo es dirigido por un 
selector externo, al cual protege la 
tapa derecha del motor. La regula- 
ción del mando se efectúa por medio 
de bridas roscadas sobre el selector, 
y la lubricación del sistema, por agi 
tación del aceite contenido en el cár- 
ter, Estas son las relaciones de la 
caja: 


9 2,88 : 1 
2 1,82 : 1 
EJ «1,22 :.1 
“ 0,88 : 1 


El acople final se efectúa por ca- 
dena, y la respectiva demultiplicación 
entre piñón y corona es de 2,92:1 
Por lo tanto las diferencias de giro 
entre el cigiieñal y la rueda tractora 
son las que detallamos o continuación : 


1 27,18 ; 1 
2» 17,18: 1 
39 11,46 : 1 
4 8,30: 1 
BASTIDOR 


De cuna simple, construido en tu- 
bos de acero sin costura, solidario en 
tres puntos a la estructura del motor 
(uno adelante y dos atrás). 


SUSPENSION 


Delantera, a horquilla telescópica 
y resortes helicoidales internos. El 
fluido se contiene con dos retenes her- 
méticos, determinando un sistema de 
doble efecto, 
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Izquierda: Posición del pie del pilo 
to sobre la leva que comanda el fre- 
no. trasero. Pronto nos encargaremos. 


Izquierda, arriba: Porte izquierda 
del conjunto motriz. El círculo más 
pequeño es un disco centrifugador 
que recolecta los partículas no re- 
tenidas por el filtro de aceite. Cu- 
bre el piñón de tronsmisión primaria. 
Sobre el disco externo del embrague, 
la corona dentada inducida por di 
cho engranaje y sobre el plato los 
registros de tornillo que regulan el 
órgano de acople. Queda también al 
descubierto el eje de puesta en mar- 
cha con las correspondientes estrías 
Izquierda, abajo: Volante magnético 
con flecha indicadora del sentido de 
giro. 'En PP, palanca de comando 
para la coja de velocidades, como 

do preselector y selector, y piñón de 
sa'ida final. Abajo, registro roscado 
regulador de contacto en el embrague, 


Derecha: He aquí al árbol de le 
yas a plotillo, con sus dos pistas 
concéntricas, y las patas de cado 
balancín apoyando en ellas. Se 
eprecion asimismo el retén de los 
ejes y el caño que lleva el lubri- 
conte, El platillo del árbol cumple 
también funciones de dispersión con 
A 


Trasera; horquilla horizontal osci- 


lante, suspendida y amortiguada por TABLA DE CARACTERISTICAS TECNICAS 
dos elementos telehidráulicos de doble 
efecto y resortes helicoidales de paso MOTOR 
E variable embutidos en las vainas de Tipo Pa. : Monocilindrico 
cada uno. Esta horquilla trabaja so- Ciclo 4 tiempos 
E bre cojinetes de bronce, autolubrican- Refr.geración Por aire 
tes y de gran resistencia al desgaste Diámetro y Carrera 55 x 52 mm 
Cilindrada 123,5 €. 
RUEDAS Compresión : 83:21 
Potencia máxima 7,2 HP a 6.100 rpm 
llantas son de acero, con borde : , 
ado y cromado, Medidas en pul- FSincgción ; porro 
214 x18 y 236x 
| A Carburador Dell'Orto MB 16 BS 
L Encendido p Por volante magnético alternador 
Las mazas fueron fundidas en Bujía KLG FE 70/80 
FF minio inyectado y funcionan sobre 
respectivos cojinetes a bolilla. TRANSMISION 
En las mazas traseras fueron in- a y Multidisco en baño: da:acelte 
E eridoneopas de eo pata mes | Transmisión primario Engranajes helicoidales (3,23 : 1) 
kir las modificaciones. de. ubicación | Cria de velocidades 4 marchos, comando a pedal 
oo ela | Transmisión fina 3 o cadena (2,92 : 1 
MS ipodisra ¡beer la. corona | Demultiplicación finales 19 27,18: 1 39 11,446 : 1 
FRENOS | : 20 17,181 4 8,30 :1 
Sistema mecánico a campanas de SUSPENSION , Los 
expansión con dos patines cada una De'antera Horqui'la, de amort. telehidráulicos 


Comando por cable Bowden en el de- TRASERA 
lantero (manillar derecho) y por va- Bastidor Horquilla oscilante, 2 elementos telenidráuli- 


rilla el trasero (pedal izquierdo) cos de doble efecto, con resortes helicoida- 
te está conectado al interruptor de les de paso variable 
stop. En tubo de acero sin costura 
_Cada campana tiene 130 mm de Cubiertas 2,25 x 18 adel. y 2,50 x 18 atrás 
diámetro y 30 mm de ancho. Capacidad del tanque s 18 lts. 
Frenos ña Mecánicos, a zapata de expansión 
| GENERALES Largo máximo 1.930 mm. Ancho (manubrio) 500 mm. 
anio dao ie zabe ión Gapaolo Alto máximo (regulador dirección) 930 mm 
carga 18 litros, la motocicleta, pesa do ; TON 
85 kg, y la batería que atiende las mel so 9 
l y PA ida clas Batería (Luz, posición y bocina) -....=... 6V, 7 a/h 


luces de posición y la bocina es de 
6 V y consume 7 amperios por hora. 
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MANUAL DE REPARACIONES 
-ZANETTI CAPRIOLO 125 0 
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ENCENDIDO 


Avance: 31* APMS contro- 
lable con transportador. Luz de 
bujía: 0,4-0,5 mm. Bujías reco- 
mendadas: Bosch 225/240, KLG 
FE 70/80, Lodge HNLP, Ma- 
relli CW 225/CW 240, Cham- 
pion NA 10. 


PRESIONES DE 
CUBIERTAS - RUEDAS 
Delantera: 25 1bs/pulg”. Tra- 

sera (sin acompañante), 25 
lbs/pulg?, Con acompañante, 32 
lbs/pulg? 

Ambos frenos se regulan en 
los respectivos registros rosca- 
dos. Luego de 500 km, reapre- 
tar los bulones fijadores de la 
corona, Controlar periódicamen- 
te la tensión de la cadena (mo- 
viéndola alternativamente hacia 
arriba y abajo, el juego libre 
correcto es de 20 mm) 


CONTROLES DURANTE 
EL ABLANDE 
500 km, 

Cambiar aceite, limpiar fil- 
tro. Reapretar tuercas. Regular 
frenos, 

1.000 km. 

Controlar nivel aceite, Lim- 
piar filtro. Controlar tensión y 
lubricación cadena. 

1.500 km 

Cambiar aceite. Limpiar fil- 
tro. Regular el embrague, Con- 
trolar nivel de agua en la ba- 
tería. 

3.000 kms. 

Cambiar aceite y limpiar fil- 
tro. Controlar distancia de los 
electrodos en la bujía. 


CONTROLES PERIODICOS 
Cada 500 km. 

_Controlar presión de neumá- 
ticos. 
Cada 1.000 km. 

Controlar nivel aceite. Lim- 
piar filtro. Controlar tensión y 


Izquierda: Para regular válvulos; tornillo y contratuerca. Regulación en 


frío. Centro: Registros del carburador. 
Tapones de desagote y reposición de 


lubricación cadena. 
interruptor de stop. 
Cada 2.500 km. 

Renovar aceite, limpiar fil- 
tro. Revisar frenos. Controlar 
y regular embrague. Lubricar 
levas de mando. Engrasar re- 
gistros. Verificar distancia .en- 
tre electrodos bujía. 

Cada 4.000-5.000 km, 

Limpiar carburador y filtro. 
Lubricar fieltro de ruptor y re- 
gular contactos de platinos. Re- 
apretar tuercas. Controlar luz 
de válvulas. Revisar bornes ba- 
tería. 

Cada 7.000-8.000 km, 

Limpiar conductos de aspira- 
ción y escape. Descarbonizar 
cabeza y pistón 

Esta es una reproducción su- 
maria de las especificaciones 
técnicas del fabricante, coheren- 
tes con la perfecta conserva- 
ción de la Zanetti-Capriolo, 


ABLANDE 


Los primeros kilómetros de- 
ben ser efectuados a velocida- 
des reducidas, y de acuerdo con 
el siguiente cuadro, 


Controlar 


Marcha Hasta Hasta 
500 Km 1500 Km 

1...  12kph, 15 kph. 

2 23 kph. 28 kph. 

3 35 kph. 43 kph. 

49 45 kph. 60 kph. 


De todos modos, el motor re- 
ción puede considerarse ablan- 
dado a partir de los 8.000 ki- 
lómetros de recorrido, 


MOTOR 

Descarbonizar conductos y 
esmerilar válvulas periódica- 
mente, de acuerdo al cuadro ad- 
junto. 

Las carbonizaciones deben 
quitarse con cepillos y rasque- 
tas metálicos. La esmerilación 
debe efectuarse sobre todo 


lación en caliente. Derecha: 


ace 


cuando se compruebe compre- 
sión insuficiente, utilizando es- 
meril de buena calidad, rectifi- 
cando cuidadosamente las su- 
perficies de contacto y lubri- 
cando las piezas antes de ser 
montadas, luego de lavarlas con 
nafta. 
VALVULAS 


La luz:se controla con motor 
frío. Además se regula con tor- 
nillo y contratuerca, tal cual lo 
indica la fotografía que ilustra 
la nota. Se recomienda utilizar 
sondas bien calibradas, La luz 
correcta — insistimos, con mo- 
tor fríoc— es de 0,10 mm, para 
lo cual corresponde el siguiente 
reglaje: 

Escape: Abre 65*-67* APMI 
Cierra 28*-30* DPMS 
Admisión: Abre 38*-40* APMS 
Cierra 50*-53* DPMI 


Los fabricantes recomiendan 
que la verificación precedente 
sea efectuada por los talleres 
especializados en la marca. 


CARBURADOR 


Desarmar y limpiar cada 
4.000-5.000 km, eliminando las 
impurezas del filtro y el flotan- 
te. La regulación del mismo de- 
be efectuarse en caliente, de 
acuerdo con lo especificado en 
el epígrafe inherente. 


LUBRICACION 


Limpiar el filtro que se halla 
en el tapón de desagote (éste 
y el de reposición se indican 
en la foto) cada vez que se re- 
nueve el lubricante. Limpiar 
con nafta el disco centrifuga- 
dor cada 20.000 km, 

Cambiar el aceite luego de 
los primeros 500 km, por se- 
gunda vez al cabo de otros 
1.000, a continuación en los si- 
guientes 1.500 y después cada 
2.500. 
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CONCESIONARIO 


BOSCH 
OTORS 


Pone a su disposición 


30,000 


distintos tipos de 


REPUESTOS 
LEGÍTIMOS 


para toda la linea 


IKA 


EL MAS AMPLIO STOCK DE PLAZA! 


LOS MEJORES PRECIOS! 


LA MAS AMPLIA VARIEDAD 
EN ACCESORIOS! 


NUESTRA VENTAJOSA 


OFERTA SEMANAL! 


Una experiencia que vende... y 
respalda lo que vende! 


DORREGO 715 
T. E. 55-1141 al 47. 


AS A a e e 
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NADIE ESTA 


Julio 4 de 1963: una camioneta IKA, 
se dirigía por la avenida Corrientes, ha- 
cia el oeste, por su mano, cuando empezó 
a fallar el motor. Su propietario deci- 
dió entonces estacionarla frente al Gran 
Cine Ópera e ir en busca de auxilio. Mi- 
nutos después, como era de esperar, un 
camión grúa municipal se aproximó al 
vehículo que estaba en infracción por mal 
estacionamiento y lo enganchó para lle- 
varlo a la playa depósito de la avenida 
9 de Julio. 

Todos estos hechos son normales y 
propios del operativo municipal: una ca- 
mioneta mal estacionada que provoca la 
intervención de la grúa y de dos dili- 
gentes “zorros grises”, pero... se produ- 
jo una alternativa inesperada. 

..+Al detenerse el camión grúa, por 
obra y gracia de la luz rója de los se- 
máforos de Carlos Pellegrini y Corrien- 
tes, un hombre visiblemente disgustado 
(que resultó ser H. K., el conductor del 
vehículo que había ido en procura de 
atxilio), abrió violentamente la puerta 
y se ubicó en la parte delantera de la 
camioneta, subiendo todos sus vidrios, Al 
advertir esta maniobra, los agentes mu- 
nicipales que guiaban el camión grúa le 
exigieron que descendiera. Pero nuestro 
personaje de hoy, una y otra vez se ne- 
g6: “Estoy en mi derecho —gritaba— 
y nadie me puede obligar a descender del 
automóvil.” 

Enfrentados con esta negativa actitud, 
los agentes municipales decidieron diri- 
girse, con la camioneta a remolque, a la 
comisaría de policía más cercana. 

Una vez allí, K. se negó nuevamente 
a abandonar su vehículo, actitud que mo- 
tivó la intervención de las autoridades 
policiales, quienes trataron de conven- 
cerlo para que abriera las puertas o ba- 
jase los vidrios, a fin de explicarle las 
razones del procedimiento municipal y 
la forma de solucionar el problema, con 
arreglo a las ordenanzas vigentes. Pero 
el volante insistía en negarse a descen- 
der, protestando que “era víctima de una 
situación injusta, ya que su automóvil se 
hallaba mal estacionado por defectos me- 
cánicos y no por negligencia o capricho 
del momento”. 

A medida que transcurrían los minu- 
tos se iban transformando el escenario 
y los personajes. En un principio seña- 
lamos cuatro: el propietario del vehículo, 
su hijo y dos agentes municipales. Luego 
se agregaron a la contienda los funcio- 
narios policiales, y por último, según 
consigna la crónica, se formó un verda- 
dero tumulto, con voces en favor y en 
contra, de crítica y de sorpresa ante los 
hechos que se desarrollaban vertiginosa- 
mente, ocasionando inconvenientes en el 
tránsito de la calle Tucumán al 1500, 
donde se halla ubicada la comisaría 3*. 

Según consta en el sumario de la ins- 
trucción criminal que se ordenó a raíz 
de estos hechos, los funcionarios poli- 
ciales le impusieron a H. K. de las con- 
secuencias procesales a las que dehería 
responder por su actitud de resistencia 
y desobediencia reiterada, Pero nuestro 
personaje insistió en su actitud rebelde, 
con vidrios y puertas herméticamente ce- 
rrados: “Estoy en mi derecho —repetía 
y volvía a repetir— y nadie me puede 
mover de aquí”. 


UNA ORDEN JUDICIAL 
PARA FORZAR LA PUERTA 


Fue preciso entonces requerir una au- 
torización del juez de instrucción de tur- 
no, para actuar contra K. Con la orden 
en la mano, policías y zorros grises pro- 
cedieron a forzar la puerta delantera del 
lado izquierdo de la camioneta y obligar 
así, y por la fuerza, a descender al au- 
tomovilista. Pero éste, en su desespera- 
ción por mantenerse en el interior del 
vehículo, se aferró tenazmente a la ma- 
nija, Resultado: la mano derecha frac- 
turada en un forcejeo con los represen- 
tantes de la autoridad. 


LA INSTRUCCION POLICIAL 
REVELA UNA ORIGINAL TEORIA 


El automovilista, ya más sosegado, re- 
veló una original teoría en el transcurso 
de la declaración indagatoria: “El ve- 
hículo es la continuación de mi doppici- 
lio —afirmó— y estando dentro de él 
nadie vuede obligarme a abandonarlo”. 
Además —añadió—, quería proteger con- 
tra cualquier eventualidad, la mercade- 
ría que llevaba en el guardaequipaje. 

En realidad, el acusado, que demos- 
traba con sus palabras y actos un sin- 
gular coraje y una absoluta convicción 
del cómo y el porqué de sus derechos, 
basaba su argumentación en el hecho de 
que las autoridades municipales podrían 
haber establecido que el motor del coche 
no funcionaba, antes de engancharlo pa- 
ra su traslado, De esta manera se ha- 
brían explicado su mal estacionamiento. 


FISCALES Y JUECES 
EN DESACUERDO 


Pero el fiscal de 1* instancia, no com- 
partió este punto de vista del procesado, 
pidiendo al juez de la causa 15 días de 
prisión y costas, por el delito de resis- 
tencia a la autoridad (art. 239 del C.P.). 

El juez, por su parte, dictaminó que 
“con las pruebas reunidas en autog (o 
sea en el sumario) se acredita en 0 
fehaciente la responsabilidad penal del 
acusado, toda vez que sus descargos for- 
mulados en la declaración indagatoria, 
no encuentran corroboración alguna. Por 
el contrario —agrega— la abundante 
prueba testimonial analizada, determina 
una verdadera resistencia a obedecer las 
órdenes impartidas por la autoridad po- 
licial y municipal, dentro de la esfera 
de las atribuciones que le son inheren- 
tes. Con estos fundamentos, dicho ma- 
gistrado resolvió, en un todo de acuerdo 
con el dictamen fiscal, que el hecho ana- 
lizado constituye delito de resistencia a 
la autoridad. Pero más severo que el 
agente fiscal, condenó al acusado a un 
mes de prisión en forma condicional y 
con costas, 


PROSIGUE EL JUICIO 


Pero el juicio no había terminado. 
Eran muchos los disconformes: jueces, 
abogados y automovilistas jracundos y 
convencidos de sus derechos. Algo anda- 
ba mal y querían repararlo, Recurrie- 
ron entonces a una medida suprema, a 
una norma constitucional poco usada en 
la defensa del orden jurídico. Nos refe= 
rimos al artículo 19 de la C. N. en cuan- 
to dice: “Nadie está obligado a hacer 
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NADIE ESTA OBLIGADO A 
HACER LO QUE LA LEY... 


lo que la ley no manda, ni privado de lo 
que ella no prohíbe.” 

Con este enfoque de alto vuelo, juzgó 
el problema la Sala 1 de la Cámara de 
Apelaciones en lo Criminal y Correc- 
cional, absolviendo de culpa y cargo al 
acusado. 

Señala la sentencia de ese alto tri- 
bunal que “el mal estacionamiento de un 
automóvil autoriza su traslado por per- 
sonal municipal para dejar expedito el 
tránsito, medida que es procedente cuan- 
do no está el conductor que puede mover 
por sus propios medios el rodado, en 
cuyo caso solo se debe documentar la 
infracción, como lo establece el artículo 
42 del decreto-ordenanza 12.116 del 2 de 
septiembre de 1948, Agrega, más ade- 
lante, que la orden impartida por el ins- 
pector al propietario del vehículo, no 
estaba basada en normas legales que 
obliguen a su cumplimiento, 

“Señala entonces que “como nadie está 
obligado a hacer lo que la ley no manda, 
la resistencia pasiva del condactor no 
constituye una desobediencia penalmente 
imputable”. 


CONVICCION DE DEFENDER 
EL DERECHO 


“Pero distinta es —continúa expresan. 
do el fallo— la situación planteada ante 
el local policial, al no cumplir el acu- 
sado la orden impartida por una auto- 
ridad investida de facultades suficientes 
para indagar en faltas y contravenciones 
e intervenir para asegurar el orden pú- 
blico. Pero al constituir ese enfrenta- 
miento (¡estos iracundos del volante...!) 
una derivación de una pretensión inicial 
injusta y sin sustento legal, la actitud 
del procesado, cuya ofuscación es mani- 
fiesta, pudo RAZONABLEMENTE SER 
EL RESULTADO DE UNA CONVIC- 
CIÓN DE ESTAR DEFENDIENDO 
UN DERECHO LEGÍTIMO, incurrien- 
do así en un error extrapenal (art. 34, 
inc. 19 C, Penal, sobre error de hecho), 
tanto más —concluye— cuando no se le 
hizo saber la orden judicial y se proce- 
dió, no bien recibida ésta, a forzar la 
puerta con elementos adecuados.” 

La ley es la ley, señalábamos en un 
artículo anterior, pero siempre que exis- 
ta y pueda ser conocida por todos. Cuan- 
do no existe una norma judicial especí- 
fica, como en el caso que hoy analiza- 
mos, a nadie ni a nada se puede obligar, 
por más justo y necesario que les pa- 
rezca a los encargados del orden público. 
Ahora bien, queremos hacer testimonio 
desde esta página jurídica, de que tanto 
la instrucción como los fallos, nos reve- 
lan a ambas partes —autoridad y acu- 
sado— como convencidos defensores de 
sus derechos y atribuciones, francos y 
decididos actores de un pequeño drama 
jurídico-polirial, que ha de quedar ins- 
eripto, sin duda, en los anales de juris- 
prudencia penal del año. * 
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DEPORTES ES 


UN MONTECARLO 
BRITANICO 


En enero próximo pasado 
se corrió el XXXIII Rallye 
Montecarlo, siguiendo una 
tradición que viene desde 
1911. En los últimos años, 
el modus operandi ha que- 
dado bastante normaliza- 
do. Los concurrentes optan 
por uno de varios puntos 
de largada (este año fue- 
ron nueye: Glasgow, Oslo, 
Minsk, Varsovia, París, 
Francfort, Atenas, Lisboa 
y el mismo Montecarlo) y 
recorren más de 3.000 ki- 
lómetros haciendo regula- 
ridad al minuto hasta con- 
verger en un itinerario co- 
mún, que este año fue 
Reims en lugar del habi- 
tual Chambéry. Vale decir, 
que durante el último día 
(son 4, y sus correspon=- 
dientes noches), todos com- 
piten sobre la misma ruta, 
la que, como puede sup 
nerse, termina en la loca- 
lidad de Montecarlo. 

En años anteriores, ha- 
bía muchos trayectos muy 
difíciles (lo era Atenas - 
Montecarlo, por ejemplo), 
y entonces los organizado- 
res bonificaban con punta. 
je especial a los competido. 
res que -eligieran esos 
trayectos; pero de un tiem- 
po a esta parte se ha 
abandonado esa práctica, y 
el puntaje es igual sea cual 
fuere el lugar de partida 
elegido por el competidor. 
Los coches, en cambio, no 
compiten sobre una base 
“scratch”, sino que se em- 
plea una complicada “fór- 
mula de comparación”, cu- 
ya principal variable es la 
cilindrada del coche. 

Para el puntaje, se pro- 
cede así: el “coeficiente de 
comparación” es tomado y 
multiplicado por el tiempo 
en segundos que cada com- 
petidor necesite para cu- 
brir diez “tramos especia- 
les velocistas” establecidos 


a lo largo de la ruta co- 
mún; a la cifra resultante 
se agrega el puntaje de 
regularidad, 30 puntos por 
cada minuto perdido hasta 
Reims, y 60 por cada mi- 
nuto perdido de Reims en 
adelante; y finalmente se 
agrega el tiempo en segun- 
dos que cada competidor 
necesite para cubrir tres 
vueltas del circuito em- 
pleado en el Grand Prix 
de Montecarlo. El ganador 
es quien totaliza menos 
puntos. 

Se anotaron 342 (100 de 
ellos en calidad de equipos 
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John Cooper saluda a Paddy Hopkirk, vencedor del Rollye. 


Una coro muy conocida por nosotros: Ursula Wirth, al lado de Pat Moss. 
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UN MONTECARLO 
BRITANICO 


oficiales) y 299 fueron 
efectivamente de la parti- 
da. Hubo una fatalidad 
antes de la prueba en sí, 
al estrellarse, mientras 
practicaba en la ruta co- 
mún, un competidor escan- 
dinavo. La distancia a cu- 
brir: 3.700 km como pro- 
medio, incluyendo la ruta 
común; el kilometraje 
exacto varía según el pun- 
to de partida que se esco- 
ja, pero se trata de nor- 
malizarlo lo más posible y 
las diferencias son muy re- 
ducidas. 

Es habitual que las con- 
diciones climáticas sean 
netamente desfavorables 
(nieve, hielo, tormentas, 
lluvia, etc.), más aún, ése 
es uno de los motivos del 
Rallye, pero este año las 
cosas no fueron así, y los 
primeros días de carrera, 
excepcionalmente clemen- 
tes, nada hicieron por ra- 
lear las filas de los com- 
petidores serios. Llegaron 
a Reims y ahí la cosa 
cambió; encontraron nieve, 
hielo, y todo lo que que- 
rían para hacer más difícil 
la cosa. 

En Reims empezaron 
las secciones especiales, y 
ahí se puso de manifiesto 
el virtuosismo del sueco Bo 
Ljungfeldt, capitán del 
fuerte equipo Ford Falcon 
Sprint (V8). Ganó las diez 
secciones especiales, aun. 
que en el handicap quedó 
adelante Paddy Hopkirk, 
con un Morris-Cooper de 
1.071 c.c. Como ni Ljung- 
feldt ni Hopkirk tenían 
puntos en contra acumu- 
lados en la parte rutera 
(llegaron 75 competidores 
a Montecarlo sin un solo 
punto en contra), la única 
posibilidad que tenía Ljun- 
gfeldt de ganar, era correr 
tanto más que Hopkirk en 
la prueba final (tres vuel- 
tas al circuito Grand Prix) 
que anulara la ventaja que 
le llevaba el Morris-Cooper 
en puntaje. Esto, sin em- 
bargo, resultó imposible, 
aunque Ljungfeldt hizo el 
mejor tiempo, seguido por 
Schlesser con otro Falcon 
y Klass con un Porsche. 

Y así resultó ganador el 
irlandés Paddy Hopkirk, 
con Morris - Cooper 1.100, 
seguido de Ljungfeldt; 3% 
Erik Carlsson, con SAAB; 
cuarto Makinen con otro 
Morris - Cooper; quintas 
Pat Moss (hermana de 
Stirling, y desde hace po- 
co señora de Erik Carl- 
sson) y nuestra conocida 
Úrsula Wirth, en otro 
SAAB. * 


86 O PARABRISAS 


TERCERA Y CUARTA NO 
SINCRONIZADAS 


temporada internacional 
de fórmula júnior 


Luego de comprimir en 
nuestro número anterior 
las primeras impresiones 
recogidas durante las prue- 
bas iniciales del espectácu- 
lo, regresamos de la segun- 
da mitad confirmando la 
solidez de nuestros concep- 
tos. Según sectores gene- 
ralmente pasivos del auto- 
movilismo nacional, esta 
excursión promotora del 
turismo  ¡taloargentino, 
partió cargando los laure- 
les de habernos esclarecido 
a propósito de fórmulas. 
Concretamente, afirman 
que nos hacía falta la tem- 
porada para darnos zuenta 
de las bondades del auto 
moderno para competición. 
Hasta allí el valor de cró- 
nica. Pero institucional- 
mente también pueden co- 
tizarse —al margen— dos 
hechos muy importantes. 
Esa gente —precisamente 
ésa— pasó 10 o más años 
cubierta bajo el ala pro- 
tectora del T. C., categoría 
que tiene sus bemoles des- 
de el punto de vista del 
modernismo, y esa gente es 
la que recién ahora se dis- 
pone a modificarlo, pero 
no por propia determina- 
ción, sino directamente, 
porque la juventud estu- 
diosa así lo quiere. 

Por otra parte, eviden- 
cian un total desconoci- 
miento de la tarea empren- 
dida por esa juventud. Ac- 
tualmente, están naciendo 
varios autos de diferentes 
categorías, a los que enro- 
lamos en las filas de las 
últimas corrientes. Por su- 
puesto que ni se ensaya la 
comparación, pero sí se 
pretende el reconocimien- 
to. Como colofón, la “tem- 
porada” ni ayudó ni moles- 
tó. Pero el éxito no consiste 


en poner o sacar, sino en 
aportar experiencias o uti. 
lidades de algún tipo. Des- 
cartando la conducción 
como propósito didáctico, 
ni siquiera nos queda la 
posibilidad de asimilar geo- 
métricamente las bondades 
del material rodante (sal- 
vo inaccesibles Lotus 27 y 
el Brabham), o de permi- 
tir que nuestros pilotos se 
fogueen con autos que 
existan y no sean espejis- 
mos fenecientes. 


Indiscutiblemente, el gru- 
po incluyó algunas posibi- 
lidades interesantes (Mo- 
ser, Deserti, Foitek), pero 
para el caso hubiera sido 
mucho más útil traer au- 
tos sin monta. Después de 
todo, consideramos particu- 
larmente que el promedio 
del piloto argentino es per- 
fectamente equiparable a 
la calidad del material hu- 
mano que se importó, y 
que el hallazgo de 25 ca- 
paces no hubiera resultado 
muy dificultoso. 

El A.C.A., por su parte, 
perdió completamente la 
digitación de la temporada 
a manos de ambos empre- 
sarios y del coordinador. 
La presencia de los comi- 
sarios deportivos fue me- 
ramente figurativa. La 
bandera roja —teórica- 
mente con cargo de exclu- 
sividad para el comisario 
— tuvo varios dueños. El 
reglamento tuvo valor sima 
plemente mimeográfico, y 
loz cortes y podas en los 
circuitos fueron alevosos. 


En general, las acusacio- 
nes formuladas por la 
prensa seria no fueron res. 
pondidas. 

Por otra parte, llamó la 
atención el reclamo regla- 
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mentario formulado al au- 
to de los uruguayos Passa 
dore - González, posterio: 
mente reconocido como in- 
fundado, pero justificado 
ampliamente al considerar 
que eran los únicos capaces 
de hacer tambalear el hor- 
migón italiano, cosa que a 
la postre iba a resultar un 
descrédito, 

Hay más: al estimable 
Bordeu lo quieren hacer 
ídolo a la fuerza. No tie- 
nen importancia los recur- 
sos empleados, aunque uno 
de esos recursos sea admi- 
tir que —caso Córdoba— a 
la segunda serie (relativa 
a la acumulación de tiem- 
po) se la difunda radiofó- 
nicamente como “serie fi- 
nal”, según lo cual, el ar- 
gentino ganaba la carrera. 
Nosotros creemos que si 
algún día Bordeu llega a 
ser figura internacional, lo 
será autopuliendo sus con- 
diciones de automovilista y 
de hombre adaptable a un 
tipo de máquina (hay un 
precedente de rebeldía sin 
causa en el equipo M.B.). 
En este caso, todos los pa- 
drinos que acaparó no lo 
beneficiaron en absoluto. 

Aparte: si Bordeu quie- 
re, puede comprarse un jú- 
nior. Y —otro ejemplo—, 
Nasif Stéfano no. Y pues- 
to el caso a discriminación 
competitiva por roturas, 
Bordeu le gana al tucuma- 
no por tres a uno (Bs. As, 
Rosario y Córdoba contra 
Rosario). Pero ya se ve 
que el proteccionismo ma- 
sivo no reconoce títulos ni 
méritos. Y que los colabo- 
radores, perfectamente 
adiestrados en el arte de 
la promoción, eligieron a 
uno solo de los que presta- 
ron su nombre para ava- 


lar gratuitamente el espec- 
táculo. 

Cabalén fue la gran ex- 
cepción. Fue “el caso”, la 
figura solicitada por la 
Asociación Cordobesa de 
Volantes, señera institu- 
ción, quien reclamó tan 20- 
lo la presencia de Oscar en 
la pista, para tratar de 
arriesgar lo menos posible 
esos cuatro millones de pe- 
sos que se jugó patriótica- 
mente. El cambio de motor 
fue alevoso. Y si llegase a 
ser cierto el alt: no de 
la mano que lo sustituy 
porque en vez de ser un 
modelo “A-105” se trataba 
de un “A 116”, nosotros 
queremos desvirtuar el 
confusionismo esparcido 
por la claque, Ambos 
blocks son iguales, aunque 
el 116 pertenezca al motor 
de 1500 c.c. La diferencia 
consiste, únicamente, en la 
variación de medida del 
volteo del cigileñal. Y re- 
glamentariamente, la va- 
riante está permitida, 

Aunque eso de usar el 
reglamento al pie de la le- 
tra es una técnica obsole- 
ta. El coordinador lo des- 
conoció hasta para permi- 
tir largadas con los moto- 
res accionados por fuerza 
humana' — exterior. O 
para pisotear el orden al- 
ternativo de la clasifica. 
ción y conformar las series 
“a dedo” en pro de la pa- 
ridad. 

Sucumbimos ante la par- 
quedad del espacio. Volve- 
remos al tema. Pero, sobre 
todo, nos interesa recalcar 
que, como su nombre lo in- 
dica, esta Temporada In- 
ternacional fue todo un 
éxito . económico para sus 
promotores. 


1. - Primera vuelto de 
la último carrera ín- 
ternacional, Foitek ya 
pasó en punta 
2. - Juan Manuel Bor- 
deu con Lotus 22 va 
tomando una curva 
lenta en Córdoba, don- 
de ganó una serie so 
bre Moser, 
3. - Fronz Dorfligher 
fue, a nuestro enten- 
der, uno de los mejores 
conductores entre los 
extranjeros que nos vi. 
itaron, lo ayudó, eso 
si, su medio mecáni 
co: Lotus 27. 
4.- El imbatido suizo 
del coche australiano, 
Silvio Moser, con Bra” 
ham Ford, correcto pi- 
loto y hombre modesto 
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El ganodor sigue 
de cerca a un rivol, 


El ue No 44 
rrapa en 
el ripio. 


REGULANDO A 


Un competidor en la largada, 


Por extraña coincidencia, el “Ter- 
cer Rally Lagos del Sur” que acaba 
de hacer disputar el Club Argentino 
de Regularidad, se definió de manera 
idéntica a la última edición del Rally 
de Montecarlo: en la prueba de velo- 
cidad. 

Setenta y cinco coches pertenecien- 
tes a las tres categorías de regularis- 
tas, largaron a las 23 horas del día 
20 de marzo desde Plaza de Mayo, 
rumbo a Gral. Roca, final de la pri- 
mera etapa; de allí se dirigieron hacia 
San Martín de los Andes, cumpliendo 
la segunda etapa, para luego finali- 
zar la tercera y última etapa en San 
Carlos de Bariloche. 

Casi 2.000 kilómetros de duros ca- 
minos y mal tiempo debieron recorrer 
los competidores, haciendo regularidad 
al segundo, y como es usual en las 
pruebas fiscalizadas por el C.A.R., 
afrontando las exigencias de autocon- 
troles, controles secretos, zonas de re- 
gularidad y promedios impuestos. A 
todo esto se le adicionaron “tests”, 
pruebas de habilidad conductiva, y co- 
mo novedad en nuestro bisoño medio 
de rallystas, una prueba de velocidad 
en circuito, que como hemos dicho sir- 
vió a le postre para determinar el 
ganador de la extraordinaria compe- 
tencia, 

Volvió a repetir su triunfo del año 
anterior la pareja Alberto Higgs-Ma- 
ría A. R. Bertrán, con un Di Tella 
1500, pero, eso sí, con el corazón en 
la boca, porque faltando solamente 
disputarse la prueba de velocidad con. 
tra reloj en el circuito urbano de San 
Carlos de Bariloche, llevaba la de- 
lantera la pareja Andrés Weil-Rubén 
Bailiene, con Peugeot 403. 


La prueba de velocidad consistió en 
recorrer cinco veces un circuito tra- 
zado en la misma ciudad terminal de 
la competencia (por otra parte circui- 
to muy apto para manejo “manejo” 
computándose un tiempo que era re- 
sultado de la siguiente fórmula: 


T. computable = T. real x 
cilindrada en e.c. 


cilindrada en c.c. + 150 


Como es fácil de comprender el pre 
sunto resultado era más que seguro, 
el Peugeot caminaba más que el Di 
Tella y sus cilindradas eran iguales 
(hándicap parejo), pero los dioses del 
Olimpo tenían otros planes, y Andrés 
Weil (que tan concienzudamente se 
había preparado para ganar el Ra- 
ly) aparte de equivocarse de camino 
en el transcurso de la prueba, rompió 
la tubería de alimentación de combus- 
tible y “mortus est quid non respi- 
rat”. 


Muy loable y heroica la fiscaliza- 
ción de la gente del Club Argentino 
de Regularidad, y muy oportuno el 
auspicio de la Dirección Provincial de 
Turismo de Río Negro. Quede como 
brillante precedente de Rally “de vye- 
ras”, y será justicia. *k 


CLASIFICACION GENERAL 
DEL RALLY 
pu Higgs Alberto - Bertrán, M. A. R 113p. 


Weil, Andrés — Boiliene, Rubén 146, 
- Hoffman, Juan H, - Fernández, Raúl 177 ,, 


4? - Aylen, Julión - Montechio, José 195 ,, 
59 - Volle, Andrés - Valle, Corlos 213, 
6? - Ratero, Juon - Roinoldi, Jorge 217% 


7% - Di Salvo, Juan - Camporini, José — 234, 
89 - Rotualle, Jorge - Molina, Julio 260, 
99 - Vassolo, Diego - Mossicoge, Carlos 265, 
10% » Pavilio, Jorge - Mortínez, Fermín 31, 


Novedades a través del parabrisas 


Realización EDDIE pub. 32-1424 /32-7989 


PAMM S.R. L. presenta sus CINTURONES de 
SEGURIDAD con BANDAS tejidas en hilado 
sintético de alta tenacidad, de gran resistencia y 
elasticidad controlada. Su HEBILLA inoxidable, 
de acero. totalmente estampada, con cierre metal 
a metal de doble enganche, asegura  apertu 
instantánea. En tres modelos: CINTURA - DIA- 


GONAL COMBINADO. Aprobados según 

dls normas de calidad SAE. 
IF Son simples, livianos y de sencilla instalación. 
PAMMS.R.L. Florida 229 - of. 730 - tel. 34-5215 


AL-CROM S.R.L 


Accesorios del automóvil en sus 
¿nas de Jujuy y Moreno, Jujuy 292-299 y 
Tel. 97 -1221 y 93- 1656, presenta las 
BOCINAS con compresor italianas original “IL 
SORPASSO”. También defensas especiales para 
todo tipo de automóvil. l'apizados importados y 
nacionales anatómicos. Brújulas, buscahuellas, faro- 
les “Helphos”, “Marchal”, “Hella”, autorradios ita- 


lianas, japonesas, nacionales y linea completa de 
accesorios importados y nacionales para todo tipo de 
automotor. 
BOCINAS con compresor + 
italianas orig 
“IL SORPASSO” 
o 


Lo imposible 
en TRADE 


Autorradios de todas las marcas, 
Blaupunkt RCA, Philips <tc., muy por 
del precio de lista, instaladas y 
con llave; además en nuestra sección Cera: 
utomóvil le ofrecemos en oferta 
TRABEX Legítima instalada en 


on antena 


NOVEDAD en CAMPING, 
te de su camping, llevando 
desarmada en su automóvil. 
motor. Apta para ríos, lagos o mar. Insumergi- 
ble, involcable, liviana. Disponemos también de 
nuevos modelos de carpas. Visitenos antes de 
viajar. Planes de financiación. Martes a Dom' 
gos inclusive, de 14,30 a 19,30 hs. OHANI 
Camping, :Av. Libertador 807, Vte. López - Tel. 
797-0115 - Representantes en: Córdoba: Hugo 
Picchio, Cortada La Roca s/n, Cerro de las 
Rosas - Negro: Bambi Sport, España 185 
Cipolletti - Mar del Plata: Alberto Boshant, Al- 
varado 2269, Dto. 2 


Disfrute plenamen- 
una embarcación 
A vela, a remo, a 


jería del 
especial, 
$ 1.700.. 


TRADE 
Avenida Pxcyrredón 2259 
Tel. 80-4469, Cap. 


> 


TAPIZADOS AVENIDA presenta este nuevo mo- 
delo de tapizado de lujo adaptable al Citroen 2 C. V. 
con más confort, mejor línea y en 3 colores: rojo, 
verde y cl clásico azul rayado. TAPIZADOS AVE- 
NIDA Casa central Av. Mitre 94 Tel. 740-7446 

illa Martelli - en Capital: Beruti 2813 Tel. 
82 E - en Mar del Plata: Alvarado 2311 Tel 
4-8277. 


Nuevo SILENCIADOR PAM-SUPER SILENCIOSO 

patentado) en aluminio fundido y totalmente desar- 
mable. Se logra mayor desahogo del motor y es de 
duración ilimitada. Para Chevroles, Isard 700, Fiat 
1100, Peugeot 403-404, Valiant, etc. Son sus distri- 
buidores exclusivos REPAC S.R.L., Darwin 28, tel. 
355-6110 y 54-9493, Cap. Federal. 


Escapes Especiales ALLIGATOR 

la marca más afamada en equipos de 

ompetición y turismo veloz, presenta 

en su nuevo local, su linea para: 

FIAT PEUGEOT Ri 

en todos sus modelos científicamente « 

para lograr miás 
BIM división automotores 

Bonpland 1477 - Bs. As. Tel. 771-4605 


corte europeo; sumamente práctici 

en fina gabardina de pura lana có 
Los finos detalles de su terminación 
>s gustos más exigentes. Su precio es 


IGNICION A TRANSISTORES 


B.LM. División Automotores. fabricantes del 
encendido a transistores ALLIGATOR 2T-30 
le brindan _la "oportunidad de poseer el automó- 
vil más potente, moderno y veloz de su categoría. 
El extraordinario rendimiento de este sistema 
de avanzada, puede Ud. comprobarlo en sus 
laboratorios de pruebas, Bonpland 1477, T, E. 
771-4605, Bs. Aires. 


https: //argentoteca.blogspot.com 


A] 


Llegaron los famosos ANTEOJOS 


EUROCAR Automotores] EUROPEOS PROTECTOR RATTI (90-R)' 

primera fábrica de Peso; 25 gramos con armazón de nylon. 

Carroceriar” especiales, antideslumbrantes, contra encandilamiento 
tiene el agrado de bl a Ls a PA 
presentar al público y niebla, usado en las fuerzas armas as y aviación 

Ergentino sus últimas |] Curopeas, de gran protección y 100% irrompibles. Ahora 

creaciones en los automovilistas tendrán seguridad absoluta en la ruta. 

carrocerías sport, En sus dos modelos para damas y caballeros. Representan- 

É te exclusivo para América Latina: Cristóbal J. Bollati. 

das por técnicos | Carlos Pellegrini 465, 5" p. - Of. 42 - Tel, 35 - 3694 - Bx As. 

carroceros italianos. ES , 

Aulomóvil de n/ lubricación: cos en Mar del Plata: Automóvil Club Argentino 

alado. por. prócueciones “Art EUROCAR - Cabildo 4426, | Cuidado con las imitaciones; observe el sello RATTI 

0 , en el frente del anteojo 


Silenciadores MARLIT, de Marcos 
Litvak e hijos S.R.L, "con fábricas 
en Palique 436 y M. A. Rodríguez 
2632, Cap, Fed., pioneros en la fa- 
bricación de caños de escape y si- 
lenciadores presenta sus EQUIPOS 
DE ESCAPES ESPECIALES Peu- 
geot, Fiat, Renault, De Carlo y de- 
más coches curopeos y americanos. 
Con su aplicación se logra menos 


consumo, mayor pique y más veloci- pe 
dad. Exijalos por su nombre: ' 
“TRONADOR MARLIT” en el pp 
concesionario y taller de su zona, E 


o colóquelos en los puestos del 
muñeco MARLIT: Palique 468, 

54-0303, en Palermo,Cerviño 3767 

ÓN 72-9515 y en Barracas Herrera 582 


NO » 
PROBLEMA 
DE y d 
ARRANQUE 
La solución en su propia casa con 
MICRO AUTO CARGADOR 
7 ELEN” (patente arg. N' 
Se presenta en tres mod 
: para baterías de 6 v, 12 
al precio de $ 
2.400.- y 2.700 
y sólo requiere cone 
toma corriente común de 


Peuman industrial y comercial, presen- 
ta este nuevo artículo de general acepta. 
ción en el mercado. GUARDAFANGOS 
de SUPER POLIAMIDA, Resistentes a 
la intemperie, luz solar, grasas y aceites 
etc, De colores y brillo inalterables, la- 
vables, no tlamean. Garantizadas por 6 meses 
N' 1300. - de 25x 29 cm 


» 1901 - de 29x35 cm (corr, alt) 

MEDIDA ), 1302 - de 46x36 cm Z 
« 1303 - de 56x45 cm | solucione el problema de su RASTROJERO - JEEP - ESTANCIERA colocando — | ourapaligic 317, eS DL0EN 
» 1304 - de 56 x 45 cm | la Suspensión independiente DOT-DAL. Consulte a su especialista en suspensión. BIUASO E: AL Al interior] 


gastos de envio. Necesitamos aget 
tes en cada ciudad del interior. 


En venta en todas las buenas,casas del | Distribuidores en todo el país AUTOLANDIA S.R. L., Av. Maipú 2170-74, Olivos 
ramo de la República, Tel. 791-4511 - 2184. 


ncional convirtiéndolo 

Su ESTANCIERA, Di Tella, 
Peugeot, Rambler, Renault y todo tipo de coche 
colocando los ASIENTOS CAMA, Su mecanis 
mo es fuerte y sencillo y está garantizado y pa- 
tentado. También asientos RECLINABLES y 
standard, Son sus fabricantes 


MAURICIO VITIS y Cía, 
San Blas 1375/79 
(alt, Ay, San Martín 2700), 
Tel, 59-2026, Bs, As. 


PERSONALICE su automóvil colocando en las 
puertas o tablero, los nuevos MONOGRAMAS 
SUIZOS AUTOADHESIVOS en letras platea- 
das o doradas inalterables, Puede adquirirlas en 
las estaciones de servicio, casas de repuestos y 
accesorios para automóviles. Es importador de 
esta novedad NORCA S.R.L. de Rincón 244 
Bs, As, - Tel, 47-4908 


TRAN S.Y.C.A, su AUTO RADIO, íntegramente a transistores con extraordinaria Po Zonas libres p/distrib: en: 
sensibilidad y sonoridad de concierto. Fabricada por FAMAR S.R.L. Distribuyen | Tucumán - Cdro. Rivadavia - Corrientes 
Fiore Panizza y “Torra S. A. Viamonte 1581 Grimberg e Hijo, Corrientes 1824 U Misiones - Salta - Jujuy 

a] 
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a través del parabrisas ........ «sm 


AS 
Ahora con DUPLI- COLOR 
O SPRAY Ud 
«de pintar u retocar 
a firma Beaudean 
Donato 


mismo 


Alvarez 
tel. 59-6529/8073 


Ree a 


SERRA LIMA S.A: presenta para su 
alto rendimiento “RAPONTI" 
de las válvulas 


, tel. 923-4576, 
presentan esta novedad. Hay 
en existencia los colores exac- 
1os del Fiat - Taunus - Isard 
M. Benz - Opel - Volkswagen 
Citroen - Renault y Peugeot 
En el folleto explicativo Ud 
comprobará lo fácil que resul 


JN. el ARBOL de LEVA de 
diseñado para aumentar la alzada y superposición 


a su aplicación. Solicítelo en E 
las buenas casas del ramo o a 
su representante exclusivo en 
ina, Baudean y Sa- 
' R.L 
ADQUIERA UN (0 KM. O TRANSFORME SU AUTO UNION 
DKW EN UN * SCHMITZ 
LINEA ESPECIAL Motor 62 HP 
] Pintura total “Línea de Plata” Tapizado es- 


Cinturones de segurida 
- Cuenta revoluciones - Ca- 
*Abarth"” - Frenos de potencia: 


ño de escape 
doble-bomba con circuito independiente de- 


MULTIPLE de ADMISION especialmente modificado para 2 carbura- 


Aumenta notablemente la aceleración y la velocidad topes debido al may 
> de los cilindros 


SERRA LIMA S.A. Dto. de Servicig, y Talleres - Mansilla 3191 - tel. 839-5864 


lantero y trasero) Faros de potencia - Barra 

estabilizadora tren delantero - Bocina especial 

ABRERA 4366 - Tel. 773-2866 
Buenos Aires 


Ta 


bién 


A-G 


garteche 3268/70 


La fi 


11 ALBERTO GOMEZ y Cía. S.R. L. de U 


INTERCOMUNICADOR a TRANSISTORES 


¿ t tel. 71-6858 y 72-1149, Bs. As. vende y coloca el ya experimentado 
ERNO - o 1) 

MODAE ES se ]pESCAPE ESPECIAL Peugeot 403 y 404. G se logra 

todos entre si sin instalaciones de mayor aceleración y Para pedidos del “interior 


ni antenas. Alc 


E dable sonido. 
e 200/3060 mtso más. 3 


dirigirse a la firm 


la. Pcia. de Bs 


Avellane- 
Amplía garantía 


8523. Buenos Aires. 


La solución al dirección de su RE- 
NAULT o PEUGEOT. El corrector de comba y 
avance COM - Y, de fácil colocación, ahorra 
reparaciones de ción. Sulicite demostración e 
talleres especializados. Distribu 

Av. Maipú 2170-74, 


TAPIZADO de LUJO 
para su 
CITROEN 2 CV 


Novedad! BURLETON autoadhesivo X-63 especial para 


La firma Enrique BRUNO e 
Hijos, de Donato Alvarez 186, 
tel. 63-6519, fabrica y distri- 
buye el TAPIZADO de LUJO 
para su CITROEN 2 CV en 
finas telas. plásticas, relleno 
en Telgopren. Es económico 
elegante e higiénico. Tráiga: 
nos su tapizado viejo y se lleva 
uno nuevo. Al interior contra 
reembolso. 


Para su ISARD 700 y KOMBI se fabrica este 
tablero de control con AMPERIMETRO. MAR- 
CADOR de NAFTA MANOMETRO de 
Panel moderno, aros cromados y base 
jo, Lo fabrica y coloca SALATINO y 
Cía. S.R.L. Las Heras 3281 tel. 82 - 6788. Pre- 
cios especiales a talleristas. Al interior se remiten 
pedidos en el día. 


automotores y también para otros usos en el hogar. Fácil 
de aplicar. Elimina ruidos y vibraciones de carrocería, pro- 
tegiendo también de la filtración de polvo, aire, humedad, 
etc. Un consejo de CARAN S.C.P. A.: lleve siempre un 
rollo del BURLETON en la guantera de su coche. Son sus 
“abricantes CARAN S. C, P. A. - Yapeyú 277- Tel. 89-7822 
Cap. - Esta empresa fabrica también el Burlcte X-63 para 
puertas y ventanas y los cinturones de seguridad para auto- 
movilistas CRACK 
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MERGADO DE LOS AUTOMOVILES 


Las cotizaciones de estas planillas fueron recogidas en = 

el mercado automotor, no siendo por lo tanto el resultado p recios e OS 
de cálculos o promedios. Las diferencias entre modelos 

iguales se deben a situaciones particulares que no podemos 


o autos usados 


MARCAS Y | VENTAS MARCAS Y VENTAS 
MODELOS 2 COTIZACIONES — | REALIZADAS MODELOS ARO] E, TIO TÍ ABAICIDAS 
| aut, 1949 | 190.000:200.000 
AUSTIN | > puertas c.qut. 
i puertas c.qut. 1950 200.000-240.000 
10 HP. la L947/48 | 110.000-230.000 115.000-120.000 4 puertas cout. | 1953 330.000-350.000 
125" po 1040 110.000 Coupé De Ville 1953 380.000 
4 puertas c.aut. 1954 450.000-470.000 
AUTOAR | Coupé De Ville E 
| 1956 120.000-130.000 . 1955 | .000-530.000 
o 1957 130.000-140.000 aut. 1956 | 550.000-580.000 
Cane 1937/58 |  130.000-150.000 140.000 Coupé conv. cout. | 1956 |  510.000-550.000 
Rural 1959 140.000-160.000 Coupé De ua o $20.000 
1960 170.000-190.000 1 000-780. 
Edo | 4 puertas cau 1959 830.000-280.000 
'cupé De Ville 1960 .000-880.000 
BERGANTIN 
4 cilindros | 1960 200.000230.000 | 210.000 CITROEN 
li .000-280.000 
4 cilindros | 3961 OS 10300 290.000 11 ligero 1947/48 140.000-170.000 
4 cilindros ps | 2 Cv 1958 160.000-180.000 170.000 
6 cilindros | E : 2 CV 1960 190.000.210.000 
ANS | 2 SY 198 zo 900.230.000 210.000-220.000 
,000-250.000 
1956 .000-270.000 | cv 000-290. | 280.000 
iscbella | a 250.000:270.008 AE 2 1963 280.000-290.000 
Isabolla | 1959/60 |  300.000-350.000 | 
Isabella | 1961 370.000-400.000 390,000 CHEVROLET | l 
| | | 2 puertas 150.000-160.000 
BUICK | | | 4 puertas | 160.000-180.000 
4 puertas 1940 | m0000120.000 o sa 180.000-200000 
Coupé sedan 1940 130.000-150.000 4 puertas | 170.000-200.000 
ertas 1941/42 190.000-150.000 2 puertas | 160.000-180.000 
Alroseden 1942 130.000-150.000 Coupé convertible | 150.000-170.000 
Super 4 puertas 1946/47 150.000-170.000 Coupé sedan | | 180,000-200.000 | 
Super 4 puertas | 1948/49 1000000000 | 3 puertas 1948/47 |  220.000-260.000 270.000-290.000 
4 puertas | Pa 00000 a tas 1946/47 250.000-280.000 | 280.000-300.000 
Bracñow 4 puertas | 1951 180.000-160.000 | a AN 
. y Coupé sedan 1948/4 280.000-320.000 
ps a jason RS 2 O as | Fleotlino 1947 300.000-330.000 
Special 2 puertas | 1957 |  460.000-480.000 | A | 1948/48 | 270.000-300.000 
Supor 4 puertas | 1958 500.000-520.000 | liga] [1980 290.000-320.000 
Super 4 puertas | 1959 560.000-580.000 | IE E e 350.000-970.000 
Super 4 puertas | 1960 720.000-760.000 A o 1 Pega : 
Super 4 puertas 1881 | 820.000:850.000 | ióslysa | Sioooodrosoo | 400.000 
PS POE 196 > 1953 380.000-400.000 
|| CADILLAC 138s 430 000520.000 
0.01 . 1] 
4 puertas 1940/41 |  110.000-130.000 1955 | 480.000-490.000 | 
Coupé sedan 1940/41 | 130.000-140.000 | 1956 | 530.000-560.000 
Ñ 4 pa 19 | 130:000-150.000 1956 | sl 0. 200 
E Coupé sedan 150.000 | | 
M- ¿puertas 1848 |  150.000-170.000 | | 1987 sao.noosso.noo | 
E Coupé sedan 1946 160.000-180.000 | 1958 | 880.000-720.000 | 
4 puertas cmec, | 1947 170.000-180.000 | 1858 | 700.000-750.000 
4 puertas cout. | 1947 140.000-180.000 | 1958 |  750.000-780.000 | 
Coupé sed. camec, | 1947 180.000 | Impala 8 cout. | 1958 850.000-680.000 
| 
Sedanetto | 1948 190.000-200.000 | Impala 6 c.mec. 19s9 |  750.000-790.000 


Av. CORDOBA 
3650 


TUCUMAN 
3751 


T. E. 89-0696 PICK-UP CHEVROLET sa 
Qui AMPLIAS FACILIDADES +» AUTOMOVILES USADOS » PERMUTAS 
SOLICITE VENDEDOR TELEFONICAMENTE 


92 O PARABRISAS | 
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VELOZ: 150 km/h. 


ECONOMICO: 200 km. con 20 Its 
de natti 


SEGURO: 


AP 


ROBERTO y. 


PEDELABORDE 


AV. MITRE 2199 TEL. 740-2761 
SERVICE AV. MITRE 351 
TEL. 740-1293 - MUNRC 


A SU 


O VIE 


DEFENSAS 


PULETTI 


COLOCACION 
EN EL ACTO 


CROMADO 


ACCESORIOS 


ENERAL 


precios de los autos usados 


RCAS Y | | vextas 
pELOS , | ANO COTIZACIONES | _REALIZADAS 
Impala 8 c.qut. 1959 750.000-800.000 760.000 
Impala 6 c.mec. 1960 860.000-900.000 
8 cat. 1960 820.000-850.000 
6 c.mec. 1961 300.000-950.000 330.000 
8 cau , 1961 320.000-950.000 
$ c.mec, 1962 1.000.000-1.150.000 
8 c.aut. 1962 1.100.000-1.200.000 
B.Air 8 cout 1962 1.100.000 É 
1962 840.000-660.000 | 630.000-850,000 
¡1963 640.000-670.000 | 650.000 
CHRYSLER Í 
2 puertas 1940 110.000 100.000 
4 puertas 1940 10 
4 puertas 1941/42 000 4 
4 puertas Windsor 1946 140.000-180.00 | 
4 puertas 6 cil. 1947 190.000-150.000 | 
4 puertas Windsor | 1948 160.000-180.000 | 
4 puertas 8 cil. 1949 170.000-190.000 | 
4 puertas 8 cil. 1950 190.000-210.000 | 
4 puertas 1951 240.000-260.000 | 
CISITALIA | 
Coupé G.Sport conv. | 1961/62 | NES der 
Coupé G.Sport acor. | 1961/62 360.1 000-400, 000 
(850 e.c.) 
DE CARLO | | 
200 mínicar | 1958 | | 40.000 
$00 | 1960 | 
700 1960 
700 1961 l 
700 1962 | | 
700 1983 | | 
Coupé BMW (imp.) | 1881 | | 
DE SOTO | | | 
2 puert 1940 110.000 | 
4 Puertas | 1940 110.000-190.000 | 
4 puertas F.Drive | 1948 150.000-170.000 | 
4 puertas (chico) | 1948 170.000-190.000 | 
4 puertas F.Drive | 1947 160.000-180.000 
4 puertas (chico) | 1347 170.000-200.000 
Coupé Sportman 1951 260.000-290.000 
4 puertas 1953 280.000-320.000 
Rural 1954 2000 
4 puertas 1958 . 
Rural 1956 400.000 
Rural, 1961 450.000 
DI TELLA 
1500 1960 370.000-400.000 380.000-410.000 
1500 1961 390.000-430.000 410.000 
1500 1962 440.000-470.000 449.000-480.000 
1500 | 1963 490.000-530.000 490.000 
1956 230.000-250.000 | 
1956 260.000-280.000 270.000 
4 puertas 1958 |  280.000-300.000. 280.000 
Sedan 1000 4 puert. | 1960 | 380.000-400.000 400.000 
Sedan 1000 4 puert. | 1961 420.000-440.000 | 
Sedan 1000 4 puert. | 1962 430.000-460.000 1 430.000-440.000 
Rural 1000 1982 450.000-470.000 
Sedan 1000 4 puert. | 1983 500.000 
| 
| 1940 110.000 
| 1940/41 120.000-140.000 
rias F.Drive 1946/47 150.000-170.000 
4 puertas (chico) 1946/47 180.000-200.000 | 
4 puertas 1950 210.000 
Coupé sedan 1951 |  270.000-900.000 
4 puertas 1951 |  260.000-280.000 
4 puertas. 1956 | 400.000 
Rural 8 cil. 1956 | SSu000 
ESTANCIERA | 
Willys 1951 140.000-160.000 
Ika 1857 170.000-210.000 190.000 
Ika 1958 220.000-240.000 230.000 
Ika | 1959 230.000-280.000 
Tka 1960 260.000-200.000 
Ika | 1961 290.000-320.000 320.000 
Ika | 1962 320.000-350.000 
FIAT 
Topolino 2 puertas 1940 1] 50.000 - 60.000 
Topolino 2 puertas | 1948 |  60.000-70.000 


m/a 
m/o 
m/h 
m/n 

In 


lución 
problema 


l 


! 


CREDITO AUTOMOTOR 


ARGENTINO S.A. 


tro lo 


ORGANIZACION 
ESTUAD S.R.L. 


prástamos prendarios 

saldos de precio 

soluciones sobre ejecuciones prendarias 
financiación de reparaciones 
devoluciones de chapas 

pagos de patentes 

bajas 

transferencias 

y todo lo concerniente al automotor 


ORGANIZACION 
ESTUAD SRL. 


DEPARTAMENTO AUTOMOTORES 


PARABRISAS O 93 
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¿ precios de los autos 


ROS DE PISTON | 


MARCAS 


- MODELO 5 AÑO | COTIZACIONES 
1100 4 puertas 1947 130.000-150.000 
RECIEN RECIBIDOS 1400 4 puertas 1951 140.000-160.000 
1900 4 puertas 1954 180.000-200.000 
1100 4 puertas | 1956 200.000-240.000 
1100 4 puertas | 1957 220.000-240.000 
500 2 puertas 1958 160.000-180.000 
MARCA 500 2 puertas 1958 170.000-190.000 
Í 1100 4 puertas 1958 230.000-250.000 
600 2 puertas | 1960 200.000-230.000 
Ñ 1100 4 puertas 1961 |  340.000-360.000 
750 2 puertas 1961 230.000-250,000 
750 2 puertas 1962 | 250.000-280.000 
1100 4 puertas 1962 400.000-430,000 
Mi 750 2 puertas 1963 | 300.000-320.000 
1100 4 puertas 1963 440.000-460.000 
í *1500” Gran Clase 1963 700.000 
3 
z INDUSTRIA ALEMANA FLING STANDARD 
” 8 HP 1947 100.000-110.000 
2 FORD 
o 2 puertas 1940 140,000-150.000 
4 puertas | 1940 160.000-180.000 
Coupé sedan 1940 200.000-210.000 
Coupé convertible | 1940 150.000-170.000 
2 puertas 1941/42 150.000-170.000 
4 puertas 1941/42 170.000-210.000 
Coupé sedan 1941/42 220.000-250,000 
Coupé convertible 1941/42 200.000-220.000 
2 puertas 1946/47 230.000-260.000 
4 puertas 1546/47 260.000-290.000 
Coupé sedan 1948/47 300.000-230.000 
E — Coupé convertible 1946/47 250.000-280.000 
R Rural 1945 180.000-180.000 
4p ta: 1948/49 260.000-280.000 
AUTO A ESS s.R.L. 4 al 1951 250.000-280.000 
2 puertas 1951 240.000-260.000 
a: 1951 280.000 
VIAMONTE 1343 Bs.As. T.E.41-6892 | ens 
e + lo Eo 1953 320.000-340.000 
1954 320.000-350.000 
1954 360.000-390.000 
pr AAA = 4 puertas 1955 400.000-440.000 
Coupé sedan 1955 430.000-450.000 
Prelect | 1958 200.000-220.000 
Anglia 1956 220.000 
Fairlane 6 cm, 4 p. | 1957 580.000-610.000 
Fairlane 6 Pr 2 ss | 1957 | 550.000-590.000 
Fairlane 8 c. p. 1958 620.000-650.000 
Galaxie 8 cm. 4 p.| 1960 780.000-820.000 
Jalaxie 6 cm. 2 p. | 190 820.000 
Galaxie B ca. 4 p. | 190 780.000 
le 6cm.4p. | 196% 860.000-880.000 
8 ca. 4p. | 19%1 850.000-870.000 
1962 600.000-630.000 
| 1968 640.000-670.000 
4 puertas | 1950 160.000-180,000 
4 puertas 1954 160.000-180.000 
ISARD 
300 | 1958/s8 | 8o.o00-110,000 
400 1960/61 |  100.000-140.000 
700 1960/61 |  150.000-190.000 
700 1962 220.000-240.000 
Rural 700 1962 260.000-280.000 
700 1963 320.000 
ISETTA | 
20 1958 70.000 - 90.000 
UNA NUEVA ATMOSFERA 1959/60 |  80.000-110.000 
PARA EL HOMBRE DE HOY! JAGUAR 
4 puertas 1940 100.000 
LOCION COLONIA 2500 1950 220.000-240.000 
JASON DE TOCADOR 
TALCO JAVELIN 
JABON DE AFEITAR (Jowet Javelin) 
DESODORANTE SOLIDO A *puerias 1951 110.000-130.000 
| 
JEEP | | 
Willys 1947 80.000-100.000 
Tka | 1957/58 130.000-160.000 
Ika 1959/60 150.000-190.000 
Ika 1961/62 200.000-240.000 


Garantizado por los creadores del famoso ALGODON ESTRELLA 
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160.000 


230.000-250.000 


210.000 
340.000 
230.000 
270.000 
410.000 
300.000 
480.000 


160.000 


250.000-270.000 


260.000 


325.000 


210.000 
570.000 


650.000 


120.000 
220.000 


100,000 


120.000 


90.000 
130.000-140.000 
150.000-170.000 
210.000 


640,000-660.000 


É 


e] 


MARCAS Y | 
MODELOS | 


5 += 
KAISER 


Frazer 
Manhattan 
Carabela 
Carabela 
Carabela 
Rambler Custom. 
Rambler Ambassad. | 
Rambler C-Country | 


LANCIA y 


4 puertas 
4 puertas 


LINCOLN 


2 puertas 
4 puertas 
Coupé sedan Ú 
Coupé convertible 
2 puertas 

4 puertas 

Coupé sedan 

4 puertas 

4 puertas 


MERCEDES BENZ | 


4 puertas 
4 puert 
Rural diesel 
170 die: 
Rural diesel 

4 puertas naftero 
220 
300 
170 
10 
180 
180 dios 
219 naftero 
220 8, 

220 3, 


naflero 


MERCURY 
2 puertas | 
4 puertas 
Coupé sedan 
4 puertas 
4 puertas 
Coupé sedan 
Coupé convertible 
4 puertas 
Monterrey 2 puertas 
Monterrey 4 puertas 
Monterrey 
Montclair 
Monterrey 
Monterrey 
Montelair 
Mentelair 
Meteor 600 
Monterrey 4 puertas 
Monterrey 2 puertas 


MORRIS 


8 HP. 
10 HP, 


MERCURY - 


| yB ONTESANO Hnos. 


Y 


EI 


1947 
1955 
1958/59 
1950 
1961 
1962 
1962 
1962 


1940 
1951 


1940 
1940 
1940 
1940 
1948/47 
1946/47 
1947 
1951 
1956 


1951 
1951 | 
1951 

1959 
1953 
1953 
1953 
1953 
1954 
1955 
1955 
1955 
1959 
1959 
1960 


1940 
1940 
1940 
1941/42 
1946/47 
1946/47 
1946/47 
1949/50 
1951 
1951 
1953 
1954 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 
1961 
1961 


1947 
1947 


COTIZACIONES 


130.000-150.000 
200.000-230.000 
260.000-300.000 
300.000-320.000 
330.000-350.000 
560.000-600.000 
620.000-640.000 
550.000-570.000 


100.000 
150.000 


100,000 
130.000 
140.000 
110.000 
130.000-150.000 
150.000-170.000 
160.000 
190.000-200.000 
420.000 


160,000-180.000 
170.000-200.000 
160.000-190.000 
280.000-300.000 
290.000 
230.000 
250.000-280.000 
270.000-290.000 
340.000-380.000 
350.000-370.000 
330.000 
360.000-400.000 
770.000 
890.000 
1,100,000-1,200.000 


140.000 
140.000-160.000 
160.000-180.000 
160.000-190.000 
240.000-280.000 
330.000-350.000 
230.000-260.000 
270.000-300.000 
270.000 
280.000-300.000 
290.000-330.000 
350.000-370.000 
440.000-470.000 
480.000-510.000 
650.000-700.000 
700.000-750.000 
850.000 
950.000-1.000.000 
1.100.000 


110.000-120.000 
120,000-140.000 


TAUNUS - 


260.000-280.000 


300.000 


590.000 
630.000 
560.000 


E 
á 


210.000 
300.000 


365.000 ll 
320.000 


1.000.000 


130.000 


1 AÑO | COTIZACIONES | NO 
A — 1 
g Minor 1000 1956 160.000-180.000 
Minor 1000 Rural 1956 170.000 Ñ 
Minor 1000 1960 270.000-280.000 | 
Minor 1000 Rural 1960 290.000 
Minor 1000 1961 320.000 | 
Minor 1000 Rural 1961 310.000 | Í 
ÍN.s.U. | | 
Í Prinz 24 HP. 1958 | 110.000-130.000 e 
Prinz 34 HP. | 19860 [| 150.000-180.000 
 prinz 34 EP | 1961 170.000-190.000 
a Prinz 34 HP | 1862 | 200.000-230.000 
l OLDSMOBILE 
E 4 puertas 1940 120.000-130.000 
4 puertas 1941/42 130.000-150.000 
% 4 puertas 1946/47 170.000-200.000 
[Coupé sedan 1946/47 200.000-220.000 
lí Sedanette 1947 210.000-230.000 
E £ puertas | 1948/49 200.000-230.000 
% 4 puertas 1950/51 240.000-260.000 
[Coupé sedan 1951 | “270.000-300.000 
4 puertas 1954 300.000-330.000 
E 4 puertas c.mel | 1955 370.000-400.000 
_ Coupé sedan cmec. | 1955 380.000-410.000 
4 puertas 1956 450.000-470.000 * 
je" Coupé sedan | 1957 |  570.000-500.000 
1 OPEL | 
Í  Kapitan 1947 | 110,000-130.00 z 
ÑÍ Hekord 2 puertas | 1956/57 | 250.000-280.000 ol 
E Rural 1956/87 |  250.000-270.000 | 
Rekord 2 puertas 1858 | 330.000-360.000 
Rural 1958 Í 340.000-370.000 
Bokord 2 puertas 1959 360.000-390.000 
A Rekord 4 puertas 1959 | 380.000 
E Rural 1959 380.000-400.000 
Rekord 2 puertas 1960 | 380.000-420.000 
Ñ Kapitan 4 puert 1961 |  480.000-520.000 | 
Rekord 2 puertas | 1961 450.000 
E Bara 1961 540.000 3 
PACKARD | El 
4 puertas [1940 | Y 
E) Coupé sedan | 1940 | boro] 
Cliper 4 puertas | 1946/47 |  150.000-160.000 | 
“puertas | 1850 |. 150.000 E 
4 | | ¡ 
PEUGEOT Í | 
4 1956 200.000-220.000 | ls 
303 1958/67 Ed 3)0000-100.000 E 
23 A 440.000-480.000 460.000 Ñ 
eS | 181 470.000-510.000 480.000-500.000 
5 1962 520.000-560.000 530.000-560.000 
| 1962 600.000-640.000 630.000-650,000 
404 | 600.000-620.000 
a 1963 610.000-630.000 E 
404 1963 680.000-710.000 700.01 1 
| A 
, | 4 
PLYMOUTH | El 
Ae 1540/41 Looo01so.000 | 130.000 á 
2 puertas 1946/47 180.000-190.000 
o e 1348/47 220.000.240.000 
Coupé sedan | . y 
eri 1349 | 220000240:000 
4 puertas A o 
4 puertas 1954 | 360.00 
$ AMENA ES e 


Tel 


LA LINEA MAS COMPLETA EN F-100 F-350 F-500 F-600 F-900 
FALCON soLiciTE CATALOGO ILUSTRADO 


José M. Moreno 712 - 26 - Bs. As. 
923-9051/6231/9966 
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Ate 


precios 
z IIA A ' 
MARCAS Y | | ventas VENTA | 
mobELos | A | corzaciones | REALIZADAS COTIZACIONES [7 ABALIz, 
as 1988 00.00 | [É ARGENTA . 
Eran IS A e e 
1 'gón no integ. 000 
A J E [1962 pick-up carrozada| 380.000 
INTA: | io E 
2 puertas 1940/41 100.000-110.000 LL Auro, | 
4 puertas 1940/41 190.000-150.000 A | 
Coupé, sedan ea 180.000-180.000 E y 1957 plc-up 140.000-160,000 
pue: 170.000- | ER . 170, 
Sedanetto 1947 180.000 Uy e $ 
4 1940/40 200.000-220.000 E E AUSTIN 
puertas c.qut, 240.000-280.000 E | ñ 
4 puertas c.mec, 1951 0.000 Mm sto: a al 
Coupé sedan c.aut. | 1951 270.000 $ 4 ton, 1947 volcador | 130.000 y 
4 puertas c.qut. 1954 000 E BreoronD | É 
| . 5 ton, 1946 chasis | 80.000 | 
RENAULT | E . se : | 
| Ñ 5 ton, 1946 con baranda | 100.000 | 
y 4 puertas 1847 80.000-110.000 
4 puertas 1951 12o.co0-130.000 a: Az c00 Bounde do | 290.000 
Dauphine 4 puertas | 1958 150.000-160.000 160.000 6 ton, 1957 volcador | 280.000 | 230, 
peas 4 pa 1969 180.000- 2010 200.000 6 ton, 1960 volcador | 450.000-460.000 | 
Das 4 puedas] 1 240.000-260.000 E 6tom, [1960 furgó i 440,000 | 
Daubhlas A 'gón no integ.| 
E e a Y O E 
Dauphine 4 puertas | 1963 310.000-330.000 320.000 y | 
Gordíni 4 puertas 1563 370.000-390.000 | | BAQUEANO | Í 

STUDEBAKER | E 1 ton | 1958 pick-up | 180.000 170.000 | 
pon Mido zas 1 ton. [1959 pickup | 190.000-200.000 pi 
ios 1940 OOO ao) E 1 tom, | 1950 pickup 240.000-280.000 
4 puertas 1946/47 |  140.000-150.000 | 1 ton. 11961 pickup | 320.000 
4 puertas 1948 | 160,000 | E Elton [1952 pick-up 380.000 

| E "Soo" 1982 pick-up | 340.000 

TAUNUS Ñ | 
15 M 2 puertas 1956/57 | — 2s0.000-270.000 | 220.000-250.000 É [E BORGWARD | 
15 M Rural 1956/57 230.000-280.000 245.000 PE asu | 1960 con baranda 250.000-270.000 | 
17 M 2 puertas 1959/59 340.000-390.000 360.000-380.000 [ Él BÉ 1950 furgón no integ.| 280.000-290.000 | 
17 M 4 puertas 1958/59 370.000-410.000 400.000 Bl | 

¡E as 11961 furgón integral | 410.000 
17 M Rural 1958/59 .000-400,000 
17 M 2 puertas 1960 420.000-450.000 440.000 ¡ E Bsu 1952 con baranda | 420.000 
17 M 4 puertas 1980 430.000-480.000 | 
PE | ig | 
2 puertas 1 470.000-500.000 4 : 110.000-120.000 | 
17 M 4 puertas ¡1961 $20.000-540.000 510.000 po o! rt dl | 120.000 | 
17 M Rural 1961 530.000-560.000 E > da loro 
17 M 2 puertas 1962 560.000-800.000 550.000 EE 1tom 1945 pick-up 170.000-190.000 . 
17 M 4 puertas 1962 580.000-580.000 $10.000 8 e tom, 1945 volcador 230.000 | 
17 M Rural 3002 Sae:D0n yl (1946 furgón mo integ.| 270.000 290.000 
É Guerrero 1947 caja metálica 90.000-100.000 

O ] 1 ton. 1947 pick-up 180.000 
1 1962 630.000-870.000 “640.000-650,000 + 6 ton. 1947 con baranda 220.000 | 
1 1963 860.000-690.000 680.000 E E 400 1957 volcador | 340.000 | 

| EE doo 1957 con baranda | 300.000-320.000 
Ñ 8500 (1857 furgón no integ.| 450.000 
1947 110.000-120.000 | E E esoo 1957 con baranda 390.000 | 
Eb 150.000-180.000 | 160.000 N | 1980 picleup | 350,000-370.000 380.000 
| ¡ecos ' Ed 
| 1958 280.000-300. Í 310.000 ER 1961 pick-up carrozad,| 410.000 b 
Erona sd PEN puertas [ 1958 l-— 270.000.300.000 | ] 1962 pick-up | 480.000 450.000 | 
Victor 4 4 puertas 1958 |  230.000-300.000 proS> 3 e e 
| | É 
1] ' 

Mi y | | 1940 con baranda 130.000 | ; 
Export 1959 o 1945 pickup 150.000-170.000 Y 
Export 1956 Í 260.000.290. 1945 con baranda 170.000 yl 
Export 1957 320.000-350.000 1957 volcador 300.000-330.000 a 
Pa eS 370.000-390.000 360.000-380.000 1957 furgón no integ.| 320.000 Ed 
Laa) 1959 330 200.390.000 1960 pick-up 340.000 Ad 
Export 1960 380.000-420.000 380.000-400.000 1960 furgón no integ.| 370.000 a 

e 430.000-470.000 450.000 1980 con baranda 500,000 7 
00 e 70.000-500.000 o ya ps S | Es | E 
000-620. . con baranda | 560. | 

VOLVO le 
4 puertas 1956 1947 volcador 120.000 É 
4 puertas 1959 pp 1947 con baranda 110.000 

 WILLYS 
4 puertas 1940 . 1940 con baranda 100.000 
Coupé, sedan 1540 O 1 ton, [1946 pickup 150.000 | 
ví D. barand 
Aerolark 4 puertas 1851 oa O Ñ -500 5 con la | 280.000-290.000 
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TEA AID 


precios de 0 camiones usados 


ANO CARACTERIST.| COTIZACIONES | VENTA 


MARCAS Y | | 
MODELOS | AO CARACTERIST. | COTIZACIONES | aEanIz, | 
7 - t 
D-500 1957 volcador | 310.000 cer ad PS ¡ 3 
D-100 1960 pick-up | 350.000 ¡ j 000-240. | A 
D-100 [1951 pickup || 420.000-430.000 | 410.000 ES 0 [850.000-270.000 Ñ B 
D-400 [1981 con baranda  ”| 480.000-510,000 | | MACK | | 
D-100 11962 pick-up | 470.000 | 14 ton, 1947 volcador | 210.000 
D-400 |1962 volcador 550.000 | 14 ton, 1947 con baranda | 220.000 
FARGO | | . MAGIRUZ 
4 ton, |1e40 con baranda | 100.000 | DEUTZ 
1 ton, [1946 picleup |¿240:000: Saturn 1956 con baranda 290.000 
D-500 1957 con baranda 270.000 Saturn 11856 volcador 220.000 | 
D-100 1950 picleup 340.000-380.000 | 
D-100 |1961 furgón integral | 450.000 MERCEDES lo 
D-400 1961 con baranda 480.000 | E Ñ BENZ | | E 
D-100 1962 picleup 460.000-480.000 170 [1951 pickup 170.000 
D-400 [1862 volcador 580.000 | 170 1953 pick-up | 180.000 
3500 1953 con baranda 380.000-400.000 
FIAT | 3500 1953 volcador 410.000 
| 210. i 170 1955 pick-up 230.000-260.000 
8 ton, 1946 con baranda rut.| 210.000 as (485S pick E o ad 
12) toa, ERAS pe ' 1312 11951 furgón no Ínteg.| 790.000 | 
682 1958 tanque | 720.000 1 | | 
MORRIS | | 
sgae | Scamell 11857 con baranda 260.000-270.000 | 
1940 pick-up | 100.000-120.000 Scamell 11957 volcador | 250.000-280.000 | 
4 ton, 1940 con baranda 140.000 Scamell (1957 furgón no integ.| 270.000 
1 ton. 1946 con baranda 170.000 | | 
5 ton. 1946 volcador | 210.000 | RASTROJERO | | 1] 
6 ton, 1946 furgón no integ.| 180.000 [1955/58 pick-up 140.000-170.000 160.000 
E F-500 8 cil. 1957 con baranda | 300.000 1957/58 pickup 170.000-200.000 
1959/80 pick-up | 210.000-250.000 ' 
F-600 8 cil. 1957 con baranda | 320.000 yl ios: | ñ 
| | pick-up 240.000-280.000 Ñ 
F-100 [1960 pick-up | 350.000-950.000 bn o ll 
P-100 [1960 furgón no integ.| 350.000 340.000. | | ¡ Y 
F-500 [1980 con baranda | 450.000-470.000 Í aro | 4 
F-100 [1961 pick-up | 400,000-430.000 | á 6 ton. 11946 con baranda 150,000 y 
E p.100 (1961 furgón no integ.| 430.000 xl 11846 volcador 160.000 8 
' F-100 [1961 furgón integral | 500.000 4 | É 
E F.s00 [1861 volcados 560.000 ] E 
E 600 1861 con baranda | $50.000 E 1955 con baranda met,| 220,000 04 
E F-100 [1962 pickup 490.000-510,000 Al (1955 tanque 270.000 Ñ 
1 F-s00 1962 con baranda | 600.000 | A 
E P.3s0 1962 pick-up | 550.000  ) STUDEBAKER | A 
3 | Aston. | 1946 con baranda | 140.000 7] 
¿G.M.C, | l 6tom. | 1946 volcador | 150.000 | B 
5 ton, 1946 con baranda | 130.000 6 ton, pa volcados | 290.00 A 
' | | 1 ton. pick-up | 330. | É 
Moss [ler emana O liso 100 1 ton. (1981 furgón no integ.| 340.000 | El 
4 om. | | ó 1 ton, 1961 pick-up carrozada| 000 Ñ 
¿INSTITEC | 1 tom, 1952 pick-up 000 >| 
1955 pick-up 60.000 A UTILITARIO 
A cl | Ó ma 1960 furgón integral | 260.000-280.000 
D INTERNATIONAL | | Ika 1961 furgón integral_ | 280.000-200.000 
1] 340.000-380.000 
1 ton, Lisa pick-up 150.000 | Ika 1962 furgón integral 
6 ton. los con baranda | 160.000-180.000 | VOLVO | 
6 ton, 1857 tractor | 270.000 | Viking li00t bak! baranda | 160.000 
l Sto, 1957 volcador | 300.000 l— viking 1946 volcador | 160.000 
6 ton. 1957 con baranda | 310.000 | DD vidng 1951 con baranda | 230.000 E 
399 1956 volcador 340.000 Ñ 
JEEP | E 4 
Willys 1947 pickup | s0.000-90.000 WHITE E 
E Tea 1957 pick-up | 140.000-160.000 A 1947 tractor 4 
E Tea 1958/59 Pick-up | 160.000-190.000 | . 1947 con baranda | 3 


£o0s ] Bores 


SOLUCIONE EN EL DIA EL PROBLEMA DE. su [CAJA] [CAJA] AUTOMATICA 


Recurra a reconocidos especialistas diplomados para asegurarse 
el mejor servicio en transmisiones automáticas y direcciones 
Rehuya las improvisaciones! Confíe en la exveriencia! 


a co E CAJAS DE RECAMBIO 
| SERVICIO EAS >, a duo y DE TODAS LAS MARCAS 


PARA MEAN nde - eos 


Mecánica especializada para e 


!Icos y 


DE MARCO Hnos. S.R.L. 


LORIA 418 - 89-7685 - 3285 
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CENSO ECONOMICO NACIONAL 


por su 
propiohk 
beneficio 


usted, que ya recibió la visita 
del censista CUMPLA cuanto 
antes con las disposiciones 
previstas en el CALENDARIO 
CENSAL 
Recuerde que la 
información que suministre 
ES CONFIDENCIAL y 
reservada, se utilizará 
exclusivamente con fines 
i estadísticos y está amparada 
por el secreto que 
¡establece la ley 14.046 


En qué país estamos? 


Para saberlo, es que se realiza el Censo Comercial. 
Industrial, Minero y de la Construcción. COLABORE 


CALENDARIO CENSAL j E E 
Del 30-3-64 al 3-4-64 Empadronamiento censal domiciliario, ) C E NSO 3: 
Del 13.4-64 al 17-4-64 Entrega de los formularios a los censados. z 
el 6-5-64 Vencimiento del plazo para la presentación de los for ECON OMICO 8: 

ol 


mularios y entrega del Certificado de cumplimentación, en N AC l O NA L 
la unidad censal respectiva. 


de IMPRESO 


LAS INSTITUCIONES OFICIALES Y BANCARIAS EXIGIRAN EL CERTIFICADO DE CUMPLIMENTACION PARA CUALQUIER TRAMITE QUE UD. DEBA REALIZAR 


Registro de la Pro- 


piedad Intelectual 
N* 767.970. 
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Í 
, 
/ Totalmente 


NUEVO 


. Realmente 


y GRANDE 


ES e y 


ls grande por todo concepto! Más largo, más amplio, con mayor distancia entre 
É ejes, con mayor espacio en el baúl. Y es nuevo en infinidad de' detalles!... 
Alternador en lugar de dínamo, nuevo motor “Slant Six” (inclinado, 6 cilindros) 
de 137 HP. Nuevo diferencial que aprovecha al máximo la potencia extra del 
motor. Nuevas campanas de freno, de mayor diámetro. Nuevos colores. Nuevo y 
lujoso tapizado de gran suntuosidad. Realmente grande... totalmente nuevo... 


Femóndez+Bolza 


De prestigio mundial, fabricado en la Argentina 


5 VALLAN T 


Fevre y BasseT Lrna. S.A. CHAYELER 
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MA = 


DIRECTA 


por qué 
es MAS 
MUEVO A500 | 


gran clase > 


porque | 
FIAT siempre 
esta al día 


La experiencia que suministran miles y miles de unidades en uso, sumada a un permanente proceso de investigación 
técnica, hacen que FIAT esté incorporando constantemente a sus modelos todo aquello que contribuya a su mayor 
confort, seguridad, economía y eficiente funcionamiento. 


por eso ahora fiene: 


servofreno + suspensión especialmente 


adaptada - mayor elevación delantera 
máxima estabilidad posterior 
sistema de engrase “para siempre” 


CALIDAD EAT gran clase 
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